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Wprowadzenie

W Polsce, podobnie jak w innych krajach Unii Europejskiej, od kilku lat toczy sie dyskusja o potrzebie
redukcji emisji gazéw cieplarnianych i czystosci powietrza. Stopniowo wprowadzane sg w zycie lokalne
plany kontroli i poprawy czystosci powietrza w aglomeracjach miejskich oraz do informowania
obywateli w przypadku powaznego zanieczyszczenia powietrza. Sposéb, w jaki miasta organizujg
wiasne systemy komunikacyjne staje sie bardzo wazng kwestig, zwtaszcza wobec narastajacego
problemu czystosci powietrza. Miasta stajg przed dylematem, w jaki sposéb ograniczy¢ korzystanie z
samochodoéw i jakimi srodkami transportu je zastgpié. Nie ma bowiem watpliwosci, ze utrzymanie

mobilnosci jest niezbedne dla rozwoju miast.

Alternatywa dla indywidualnego ruchu samochodowego moze by¢ transport publiczny lub korzystanie
z roweru. Rower ma niewielkie wymagania terenowo-infrastrukturalne oraz generuje niewielkie koszty
zewnetrzne zwigzane z jego funkcjonowaniem. Jak wynika z badan prowadzonych w Unii Europejskiej
wykorzystanie roweru do codziennych przemieszczen jest szczegblnie korzystne na krotkich
dystansach — sredni dystans wiekszosci przemieszczer wykonywanych w miastach nie przekracza kilku
kilometrow?. Wyniki takich badan staty sie podstawg do zwracania szczegdlnej uwagi na mozliwoéc¢

stworzenia systemu rowerdow miejskich.

Prekursorem idei miejskich wypozyczalni rowerowych byt Luud Schimmelpennink, ktéry w 1965 roku
razem ze znajomymi zebrat kilkaset roweréw, pomalowat je na biato i rozstawit w miescie Amsterdam
umozliwiajac ich darmowe uzytkowanie?. Wspdtczesnie rowery miejskie zdobywajg na catym $wiecie
coraz wiekszg popularnos¢. Dzieje sie takze w Polsce — Krakéw byt pierwszym polskim miastem, w

ktérym uruchomiono sieé¢ wypozyczali rowerdw miejskich (w 2008 roku)3.

,Biate Rowery” tworzyty podwaliny dla pierwszej generacji rowerdw publicznych. Obecnie dzieki
rozwigzaniom technologicznym i wykorzystaniu telefonii komérkowej rozwigzania te sg znacznie

nowoczesniejsze, a sam proces wypozyczeni jest w duzej mierze zautomatyzowany.

Badacze transportu miejskiego zwracajg uwagg na szereg korzysci jakie wigzg sie z wprowadzeniem

roweru miejskiego. Najwazniejsze z nich to:

v korzysci srodowiskowe, ekologia:

o mniejszy hatas i emisja CO2,

1 M. Debowska-Mrdz, P. Lis, A. Szymanek, T. Zawisza, Rower miejski jako element systemu transportowego w
miastach, ,Efektywnos$¢ transportu”, nr 6/2017, s. 1173.

2 Tamze.

3 A. Zdanowska, I. Bojke, System Roweru Metropolitalnego jako przyjazne $rodowisku transportowe rozwigzanie
transportowe na terenie Tréjmiasta, , Transport miejski i regionalny”, n3 03/2017, s. 29.
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O mniejsze zuzycie infrastruktury,
O promocja rozwoju terendw zielonych,
v korzysci spoteczne:
o promocja zdrowego trybu zycia i wpisanie sie w panujace trendy (np. codzienna porcja
ruchu),
o integracja mieszkancéw,
o ogodlna poprawa jakosci zycia w miescie (zanieczyszczenie powietrza, hatas, miejsca
publiczne, bezpieczenstwo dzieci);
o wieksza atrakcyjno$¢ mieszkaniowa, szczegdlnie w zakresie mieszkan rodzinnych;
O mniejsze zniszczenie zabytkdéw historycznych, mniejsze koszty utrzymania
(przyktadowo, rzadsza konserwacja).
v' bezpieczenstwo:
o staty monitoring wypozyczen,
o regularny serwis,
o rowerowe patrole serwisowe,
V' wizerunkowy:
o odpowiedz na zapotrzebowanie spoteczne,
o lepsza dostepnos¢ ustug typowo miejskich dla catej spotecznosci (w tym nastolatkéw i
mtodziezy),
o rozwdj handlu i ustug,
v efektywnos¢:

uzupetnienie/zastgpienie transportu zbiorowego,

o

tatwiejsze planowanie obstugi komunikacyjnej miasta,

o

o spokojniejszy ruch w obszarach centralnych miasta,

o oszczednos$é czasu i pieniedzy rodzicdw zwolnionych z obowigzku dowozenia dzieci do
szkoty;

o zmniejszenie inwestycji w drogi miejskie i mozliwos¢ inwestycji publicznych
zwiekszajgcych atrakcyjnos¢ centrum (mieszkania i handel, kultura i rekreacja);
zmniejszenie kosztdw inwestycji przez przedsiebiorstwa (parkingi) i wiadze publiczne
(parkingi, konserwacja, nowa infrastruktura, itp.);

v' uzytecznos$é:
o oszczednosc przestrzeni (jezdnia i parkowanie),
o fatwe parkowanie w obszarze stacji rowerowej,

o zapewniona obstuga serwisowa i ograniczenie ryzyka kradziezy,



wplywanie na ograniczenie kongestii (statego wiekszego natezenia ruchu srodkéw
transportu od przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury) w
przestrzeniach transportowych miasta — zwiekszona ptynnosc ruchu samochodowego,
mozliwos¢ dotarcia rowerem w nawet do trudno dostepnych lokalizacji,

wykorzystanie istniejgcych dla innych uzytkownikéw przestrzeni transportowej
usprawnien i innych elementéw organizacji ruchu majacych za zadanie nadawanie
przywilejéw wybranym uzytkownikom systemu transportu drogowego (np. bus-pasy,

kontrpasy),

v" funkcjonalno$é:

O

O

przyjazny mieszkaricom taryfikator optat,
mozliwosé skorzystania z kart dedykowanym np. aktywnym pracownikom w zakresie

sportu i rekreacji (np. karta MultiSport) lub innym miejskim kartom abonamentowym?.

Gtéwne wyzwania dla systemoéw rowerdw miejskich dotycza:

v' zmiany mentalnosci i przyzwyczajers mieszkancow:

©)

zwiekszenie sktonnosci mieszkancéw do korzystania z rowerdw: Obserwatorium
rowerowe zorganizowane w Brukseli i badania przeprowadzone we Francji podkreslajg
oczekiwania potencjalnych rowerzystéw i przyczyny, dla ktérych w jezdzi sie mato na
rowerze. Gtéwnie chodzi o natezenie ruchu samochodowego, nadmierng predkosc i
nieuwzglednianie rowerzystow przez kierowcdw, ryzyko kradziezy roweru. Niezbedne
jest pokonanie tych barier, zeby zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z roweru. W
przypadku jednak tych osdb, ktére nigdy nie braty pod uwage mozliwosci korzystania
Z roweru, poniewaz go nie znaja, potrzebne s3 jednak inne $rodki — skorzystajg z
roweru tylko pod wptywem aktywnej promocji, ktérej podstawg jest polityka
informacyjna i poprawa wizerunku roweru jako $rodka transportu;

pokonanie niecheci przedsiebiorcow i obawy, ze zmiana systemu transportu
spowoduje spadek sprzedazy: Badanie przeprowadzone w Munster (Niemcy)
dotyczyto trzech supermarketéw i sklepdw samoobstugowych (gdzie asortyment jest
wystarczajacy do zrobienia "duzych zakupéw" raz w tygodniu lub raz na dwa tygodnie)
i domu towarowego, majgcego rézne dziaty (ubrania, ksiegarnia, artykuty luksusowe

itp.). Z ustalenn badania wynika przede wszystkim, ze kierowcy nie sg lepszymi

4 Na podstawie: M. Debowska-Mréz, P. Lis, A. Szymanek, T. Zawisza, Rower miejski jako element systemu
transportowego w miastach, ,Efektywno$é transportu”, nr 6/2017 oraz ,Miasta rowerowe - miastami
przysztosci”, Komisja Europejska, DG Ochrona Srodowiska, Bruksela 2000.
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klientami niz rowerzysci, piesi lub uzytkownicy komunikacji publicznej. Rowerzysci
kupujg mniejsze ilosci towardow za kazdym razem, ale przychodzg do sklepu czesciej.
o przygotowanie wtadz samorzadowych na reakcje lobby samochodowego i
uzytkownikéw samochodow;
zapewnienia warunkdw elastycznego i fatwego montazu systemu,
nadzor z mozliwoscig Sledzenia rowerdéw w czasie rzeczywistym,

mozliwosci wykorzystania rozwigzan mobilnych (smartfony, aplikacje, technologia NFC),

DN N NN

optymalizacji alokacji rowerdw.

Wszystkie badania wskazujg na koniecznosé statego i kompleksowego monitorowania zachowan i
preferencji rowerzystdw. Pozwala to na reagowanie na ich potrzeby i wzmacnianie gotowosci

korzystania z roweru miejskiego.



Cel badania

Celem badania jest poznanie opinii mieszkancéw o potrzebie wprowadzenia w miescie roweréw
miejskich oraz poznanie uwarunkowan sprzyjajgcych wybieraniu roweru jako srodka transportu
podczas przemieszczania sie do pracy, miejsca edukacji i rekreacji. Jak réwniez zapoznanie sie z

barierami w wyborze tego srodka transportu.

Zaktada sie, ze uzyskane wyniki oraz ich analiza dostarczg niezbedng wiedze do optymalnego

planowania i efektywnego wdrozenia rowerdw miejskich w Pleszewie.

Badanie miato dostarczy¢ odpowiedzi na nastepujace pytania badawcze:

Jaki odsetek oséb korzysta z roweru?

Jaka jest czestotliwos$¢ korzystania z roweru?

Jaki jest stan posiadania roweréw w gospodarstwie domowym?

Jak mieszkancy oceniajg infrastrukture rowerowa w Pleszewie?

Co mieszkancow sktania do korzystania z roweru?

Czy rowerzysta czuje sie bezpiecznie w czasie podrézy rowerem?

Jakie czynniki zniechecaja do tego, by dojezdzaé na rowerze do pracy/szkoty?

Jakie czynniki zachecajg do tego, by dojezdzaé na rowerze do pracy/szkoty?

W ® N v kW NR

Jakie rozwigzania nalezatoby wprowadzi¢, by zacheci¢ ludzi do regularnego dojezdzania na
rowerze do pracy i szkoty?
10. Jaki jest maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrzeé do parkingu rowerowego?

11. W jakich punktach powinny by¢ zlokalizowane stacje wypozyczania roweru miejskiego?

Metoda badan oraz dobor proby

Badanie przeprowadzono za pomocg dwdch technik socjologicznych: wywiadu kwestionariuszowego
bezposredniego (z dorostymi mieszkaricami Miasta i Gminy Pleszew oraz z osobami dojezdzajgcymi do
pracy) oraz za pomocg wywiadu audytoryjnego (z dzie¢mi i mtodziezg uczacg sie). Badanie realizowano

miedzy 20.11.2019i 20.12.2019 roku.

Badanie realizowano na terenie miasta Pleszew — w miejscach powszechnie dostepnych dla
mieszkancow. Wywiady z dorostymi mieszkaricami Miasta i Gminy Pleszew realizowano w miejscu ich
zamieszkania (metodg random route) oraz okolicach Rynku, wiekszych sklepow spozywczych, na
osiedlach mieszkaniowych, w okolicy Cmentarza Komunalnego, szpitala, parku wodnego, domu kultury
i biblioteki. Ankieterzy prowadzili takze wywiady w miejscach wskazanych przez Zmawiajgcego, a

zwiekszajgcych szanse na realizacje wywiadu z osobami dojezdzajgcymi do pracy.



Dobor préby miat charakter warstwowo-losowy i obejmowat trzy grupy:

1. dzieci i mtodziez uczgca sie w przedziale wieku od 10 do 18 lat, zatozona i zrealizowana
wielkos¢ préby N=300, dobrana proporcjonalnie do liczebnosci populacji ucznidw w
poszczegdlnych typach szkét: szkota podstawowa, ponadpodstawowa w podziale na:
branzowe szkoty | stopnia, technika i licea ogélnoksztatcagce (badanie przeprowadzono w
szkotach technika wywiadu audytoryjnego),

2. dojezdzajacy do pracy, zatozona i zrealizowana wielkos¢ préby N=300, badanie losowe
przeprowadzone technikg wywiadu kwestionariuszowego (PAPI), na przystankach komunikacji
publicznej w poblizu zaktadéw pracy: Spomasz, Famot oraz na stacji Kowalew — PKP Pleszew,

3. badanie reprezentatywne dla dorostych mieszkancéw Miasta i Gminy Pleszew, zatozona i
zrealizowana wielko$é préby N=400, badanie losowe przeprowadzone technikg wywiadu

kwestionariuszowego (PAPI).

tacznie badaniem objeto 1000 osdb.



Streszczenie

Raport sprawozdaje wyniki badania, ktérego celem byto poznanie opinii mieszkaricow o potrzebie
wprowadzenia w miescie rowerdw miejskich oraz poznanie uwarunkowan sprzyjajgcych wybieraniu
roweru jako srodka transportu podczas przemieszczania sie do pracy, miejsca edukacji i rekreacji. Jak

rowniez zapoznanie sie z barierami w wyborze tego srodka transportu.

Badanie przeprowadzono za pomocg dwdch technik socjologicznych: wywiadu kwestionariuszowego
bezposredniego (z dorostymi mieszkaricami Miasta i Gminy Pleszew oraz z osobami dojezdzajgcymi do
pracy) oraz za pomocg wywiadu audytoryjnego (z dzie¢mi i mtodziezg uczacg sie). Badanie realizowano

miedzy 20.11.2019i 20.12.2019 roku.
Badaniem objeto trzy grupy osob (dobdr warstwowo-losowy):

1. dzieci i mltodziez uczgca sie w przedziale wieku od 10 do 18 lat, zatozona i zrealizowana
wielko$¢ préby N=300 (badanie przeprowadzono w szkotach technikg wywiadu
audytoryjnego),

2. dojezdzajacy do pracy, wielkos¢ préby N=300, badanie losowe przeprowadzone technikg
wywiadu kwestionariuszowego (PAPI),

3. badanie reprezentatywne dla dorostych mieszkarncéow Miasta i Gminy Pleszew, zatozona i
zrealizowana wielko$¢ préoby N=400, badanie losowe przeprowadzone technikg wywiadu

kwestionariuszowego (PAPI).
tacznie badaniem objeto 1000 osdb.

Badanie dostarcza odpowiedzi na pytania badawcze dotyczgce zaréwno dotychczasowych nawykow
komunikacyjnych, jak i postaw wobec planowanego wprowadzenia ustugi rowerow miejskich i

gotowosci mieszkaricdw do korzystania z takiego rozwigzania.
Jaki jest stan posiadania rowerow w gospodarstwie domowym?

Obecny stan posiadania roweréw w gospodarstwach domowych jest bardzo niski w przypadku
dorostych mieszkarncédw — 76,1% z nich zadeklarowato, ze w gospodarstwie domowym nie ma zadnego

roweru, a w pozostatych na ogét znajduje sie jeden pojazd (14,5%) lub dwa rowery (8,2%).

Nieco korzystniejsza jest sytuacja oséb dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie —31,3% tych oséb nie ma
roweru, to dwukrotnie mniej w poréwnaniu z mieszkaricami miasta i gminy. W ich gospodarstwach

domowych na ogét znajduje sie jeden rower (47%), rzadziej sg dwa (19,7%) lub trzy sprzety (1,7%).
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W obu przypadkach zachodzi prawidtowos¢ (chociaz silniej uwidacznia sie dla mieszkaricow miasta i
gminy), ze zamieszkiwanie z dzie¢mi zwieksza szanse na posiadanie roweru. Znajduje to potwierdzenie

w deklaracjach dzieci i mtodziezy. W tej grupie az 93,1% zadeklarowato posiadanie roweru.
Jaki odsetek osob korzysta z roweru?

Obecnie z rowerdw korzysta niewielka grupy oséb dorostych. W przypadku mieszkaicéw miasta i
gminy Pleszew deklaracje korzystania z roweru ztozyto 1,5% badanych oséb, a w przypadku osdb
dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie jest to 3% respondentéw. Nieco czesciej z rowerdw korzystajg

dzieci i mtodziez. Dzi$ rowerem przemieszcza sie 16% uczniow.

Badanie prowadzi do wniosku, ze istniejg dwie gtdwne przyczyny prowadzgce do niekorzystania z
roweru przez osoby doroste. Pierwszg z nich jest sposéb postrzegania jego funkcji. Dorosli mieszkaricy
postrzegajg rower jako sprzet rekreacyjny, a nie srodkiem codziennego transportu. Osoby dojezdzajgce
z kolei najczesciej podzielaty przekonanie, ze rower wymaga szczegdlnej kondycji fizycznej — bez niej

nie moze byé mowy, aby byt to srodek transportu, ktéry moze stuzy¢ szybkiemu przemieszczaniu sie.

Drugg z barier sg nawyki komunikacyjne mieszkancéw i oséb dojezdzajgcych do miasta. O gotowosci
przemieszczania sie na rowerze decyduje przede wszystkim czestos¢ przemieszczania sie po miescie —
z badania wynika, ze im czesciej ktos sie przemieszcza inaczej niz pieszo po Pleszewie, tym wieksza jest
potrzeba siegniecia po inny srodek transportu (rower). Nizszg gotowos¢ do takiej zmiany majg ci
mieszkancy, ktérzy w drodze do pracy lub z pracy przewozg innych cztonkéw rodziny (zwtaszcza dzieci
do szkoty). Elastycznos¢ i gotowos¢ zmiany jest zréznicowana, zaleznie od cech potozenia spoteczno-
demograficznego. Kobiety, osoby mtode (do 30 roku zycia), bez dzieci sg bardziej otwarte na zmiane
nawykéw. Te osoby sg bardziej chetne do tego, aby wiele z codziennych spraw (praca, codzienne
zakupy, korzystania z oferty rekreacyjnej i rozrywkowej) organizowaé bez korzystania z samochodu i z

pomoca roweru. Na te gotowos¢ nie wptywa miejsce zamieszkania w Pleszewie (odlegtos¢ od Rynku).
Jaka jest czestotliwos¢ korzystania z roweru?

Bardzo nieliczni badani, zwtaszcza w grupie oséb dorostych, korzystajg na co dzien z roweru. W
przypadku mieszkaicow miasta i gminy takie osoby stanowig 1,5% badanych, a posréd oséb
dojezdzajgcych do pracy — 2%. Ponad potowa mieszkaricow (53,1%) i niemal rownie liczna grupa oséb
dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie (49,7%) w ogdle nie korzysta z roweru. Pozostali dorosli
korzystaja z rowerdw okazjonalnie — funkcjonuje tak 29,2% mieszkancéw i 38,7% osdb dojezdzajgcych
do Pleszewa. Ws$rdéd najmtodszych badanych czestotliwos¢ uzytkowania roweru rézni sie. Az 33%
badanych uczniéw korzysta z roweru kilka razy z miesigcu, a 22,9% korzysta z niego kilka razy w

tygodniu. Dzieci i mtodziez czesciej deklarowaty codzienne przemieszczanie sie rowerem (6,7%).
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Wsrod dorostych mieszkancdw oraz oséb dojezdzajgcych na korzystanie z roweru wptywa wiek i

sprawnosc fizyczna — z roweréw — jak wykazywali$my wczesniej — korzystajg osoby mtodsze i sprawne.

Brak roweréw w gospodarstwach domowych sprzyja obnizeniu czestosci korzystania z tej formy
transportu. Powoduje to, ze samo udostepnienie roweréw moze wptyng na wiekszg gotowosc

poruszania sie na nim po miescie.

Im rzadziej mieszkancy i osoby dojezdzajgce majg potrzebe przemieszczania sie po miescie, tym
czesciej korzystajg z samochodu. | odwrotnie — koniecznos$¢ czestego przemieszczania sie (1-2 razy
dziennie) powoduje, ze badani dorosli (zaréwno mieszkaricy miasta i gminy, jak i osoby dojezdzajgce
do Pleszewa do pracy) sg gotowi zastgpi¢ cze$¢ swojej aktywnosci pieszej lub samochodowej —

rowerem.
Jakie czynniki zniechecajq do tego, by dojezdzac na rowerze do pracy/szkoty?

Badanie wskazuje na to, ze — wedtug dorostych — nie wystepujg obiektywne bariery dla korzystania z
roweru. Przeszkodami dla nich jest natura obowigzkéw zawodowych lub rodzinnych. Nie byty to
powody uznawane przez nich za istotne. Dorostych mieszkaricow i dojezdzajgcych do Pleszewa faczy
tez przekonanie, ze rower sprawdza sie tylko przez czes¢ roku oraz stosunek do samego roweru —ten
traktowany jest jako narzedzie stuzgce rekreacji, a nie Srodek codziennego transportu. To przekonanie
bedzie prawdopodobnie wptywato na sposdb korzystania z roweru miejskiego — gtdwnie w porze, gdy

warunki pogodowe sg sprzyjajace oraz w weekendy.

Skrajnie inne powody wymieniali uczniowie. Wprawdzie powielajg opinie rodzicow dotyczace
mozliwosci korzystania z roweru przez caty rok oraz funkcji roweru jako narzedzia rekreacji, a nie
srodka codziennej komunikacji. Jednak wedtug ich obserwacji wazne sg inne bariery w szczegdlnosci
s to zachowania kierowcédw samochoddw, jakos¢ powietrza, ryzyko kradziezy roweru oraz braki
infrastrukturalne — brakuje zwtaszcza $ciezek rowerowych (lub ciggtych $ciezek rowerowych) i

monitoringu stojakéw rowerowych.
Jak mieszkaricy oceniajq infrastrukture rowerowqg w Pleszewie?

Oceny sciezek rowerowych sg scisle powigzane z kategorig wiekowa. Dzieci i mtodziez oceniajq ilos¢ i
ciggtos¢ Sciezek znacznie bardziej krytyczni niz dorosli z kazdej z badanej grupy. Az 55,8% uczniow
wyrazito ocene negatywna, a kolejne 16,7% ocene niejednoznaczng (raczej negatywna lub raczej
pozytywng). Inaczej jest w przypadku oséb dorostych — 63,3% mieszkarnicdw miasta i gminy ocenia
Sciezki rowerowe pozytywnie. Podobng ocene sformutowato 61,5% oséb dojezdzajacych do pracy w
Pleszewie. W obu tych grupach tylko pojedyncze osoby wyrazity oceny negatywne (odpowiednio: 1% i

0,5%)
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Podobnie wypadajg oceny stojakéw rowerowych. Tu takze opinie dzieci i mtodziezy sg bardziej
krytyczne niz oséb dorostych. Jednoczesnie jednak uczniowie oceniajg stojaki rowerowe (ich ilosc)
wyzej niz sciezki rowerowe. Wedtug 33,8% z nich nalezy oceni¢ ten element infrastruktury pozytywnie,

a43,7% — negatywnie.

Oceny dorostych mieszkancéw w odniesieniu do stojakéw sg pozytywne (67,3%) lub niejednoznaczne
(29,1%). Tylko pojedynczo (3,5%) wyrazano oceny negatywne. Podobne obserwacje dotyczg oséb
dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie — tu takie przewazajg oceny pozytywne (60,8%) nad

niejednoznacznymi (38,1%) i negatywnymi (1,1%).

Zrédet rozbieznosci miedzy ocenami miodziezy i oséb dorostych moina poszukiwaé miedzy w
doswiadczeniach tych grup — mtodsi czesdciej poruszajg sie rowerami po miescie w zwigzku z tym ich

opinie mogg pochodzi¢ z wtasnego doswiadczenia i doznawanych trudnosci.

Jakie czynniki zachecajq do tego, by dojezdzac na rowerze do pracy/szkoty? Co mieszkaricow sktania do

korzystania z roweru?

Motywacje korzystania z roweru mieszkancéw i oséb dojezdzajgcych sg niemal identyczne. Obie grupy
badanych najwyzej cenig w jezdzie na rowerze to, ze moze stac¢ sie ona sposobem dbania o zdrowie
lub poprawy kondycji zdrowotnej. Dos¢ waznym motywem jest tez czerpanie przyjemnosci z jazdy.
Inne motywy, ktére badani uznawali za prawdziwe, to mozliwos$¢ unikania trudnosci z parkowaniem i
wieksza punktualnosé, lepsza organizacja dnia. Nieco rzadziej jezdzenie na rowerze postrzegano jako

mozliwos$¢ przyczynienia sie do ochrony srodowiska i dania wzoru innym.

Walory zdrowotne oraz pozytywne skutki dla otoczenia (zwfaszcza wptyw na jakos¢ powietrza)
jezdzenia na rowerze doceniajg bardziej te osoby, ktére juz dzi$ starajg sie ograniczaé poruszanie sie

samochodem. Ci mieszkancy cenig takze wptyw tej formy transportu na lepszg samoorganizacje.

Dzieci i mtodziez kierujg sie nieco innymi motywacjami niz ich rodzice. Przede wszystkim czesciej
dostrzegajg zalety jezdzenia na rowerze. Najwyzej cenig fakt, ze jazda na rowerze jest zachowaniem
proekologicznym. Taka motywacja korzystania z roweru jest blizsza zwtaszcza uczniom szkét

podstawowych i zasadniczych zawodowych.

Jazda na rowerze to sposdb na wiekszg sprawnos¢, zrodto przyjemnosci, ale takze szansa na wiekszg
samodzielnos¢ i oszczednos$é. Uczniowie szkdt podstawowych nieco czesciej uznawali, ze rower daje
szanse na szybsze przemieszczanie sie, a nieznacznie rzadziej, ze to sposdb na tanszy transport.
Zwrdo¢my uwage, ze rodzice nie wywierajg presji na dzieci, zwtaszcza na dzieci nastoletnie — uczniow

szkét ponadpodstawowych — nie zmuszajg ani nie zachecajg do korzystania przez nie z rowerdw.
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Jaki jest stosunek do wprowadzania roweru miejskiego?

Doroste osoby poddane badaniu sg pozytywnie nastawione do pomystu wprowadzenie pilotazowego
programu rowerdéw miejskich. Sg przychylni, ale umiarkowanie entuzjastyczni — co trzeci z
mieszkancow (30,7%) i co piaty z pracujgcych w Pleszewie (18,4%) bytby zdecydowany skorzystaé z
roweru miejskiego. Odpowiednio 25,2% i 29,3% osdb nie bedzie chciato skorzystac z tego rozwigzania.

Im starsi s badani, tym mniej chetnie skorzystajg z roweru miejskiego — niezaleznie od sprawnosci.

Postawy uczniéw sg podobne do postaw dorostych. Przewazajg pozytywne nastawienia i chec
skorzystania z roweru miejskiego (73,7%). Chetniej wyprébowaliby go uczniowie szkét podstawowych,
dzisiaj poruszajacy sie po miescie gtéwnie z pomocg rodzicéw i ich aut. Im bardziej krytyczne byty
oceny systemu S$ciezek rowerowych, jakosci powietrza w miescie i zachowan kierowcéw na drogach,
tym mniejsza byta gotowosé korzystania z roweru miejskiego. Z drugiej strony wiekszos¢ uczniéw ma
wiasny sprawny rower —moze to powodowac, ze zmiana nawykdéw komunikacyjnych zacheciich raczej

do korzystania z rowerdw wtasnych niz miejskich.

Jakie rozwigzania nalezatoby wprowadzic, by zachecic ludzi do reqularnego dojezdzania na rowerze do

pracy i szkoty?

Dorosli mieszkancy podzielajg powszechnie przekonanie, ze wprowadzenie systemu roweréw
publicznych, poprawa bezpieczenstwa na drogach oraz rozbudowa infrastruktury rowerowej, w tym
takze stworzenie (lepszych) warunkéw parkowania rowerdw w miejscu pracy i szkotach sag
podstawowymi warunkami, ktdre sprzyjatyby zacheceniu do regularnego dojezdzania do pacy i szkoty.
Dorosli przywigzuja tez wage do statych utatwien dla uzytkownikéw rowerdéw (darmowe serwisowanie
roweréw) oraz jednorazowych akcji podnoszacych s$Swiadomosé mieszkancow (,Dzien bez
samochodu”). Mniejsze znaczenie miatoby mie¢ wprowadzenie nauki jazdy w szkotach oraz kampanie

medialne.

Podobny oglad sprawy majg osoby dojezdzajgce do pracy w Pleszewie. Jedyng odrdzniajacg ich cecha
jest przywigzywanie wiekszej wagi do kampanii medialnych (by¢ moze to efekt tego, ze w trakcie
dojazddéw do pracy stykaja sie z tego rodzaju komunikatami). Mniejszg wage natomiast przywigzuja do

akcji ,Dzien bez samochodu” — to nie dziwi, bo wiele z tych osdb przemieszcza sie po miescie pieszo.

Bardziej sceptyczni wobec wszystkich tych rozwigzan sg uczniowie. Widzieliby potrzebe stworzenia
warunkéw do parkowania rowerdéw przy szkole. Pewne nadzieje wigzg tez z wprowadzeniem rowerow
miejskich, rozwinieciem infrastruktury i poprawg bezpieczenstwa na drodze. Pozostate rozwigzania

uznajg za mniej istotne.
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Badanych poproszono tez o wskazanie dodatkowych dziatan, jakie mozna by wprowadzié¢, zeby
zacheci¢ mieszkancow do regularnego korzystania z rowerdw. Najczesciej — we wszystkich grupach
badanych — sugerowano zwiekszenie atrakcyjnosci roweru miejskiego przez uruchomienie zachet
finansowych. Mogtyby to by¢ znizki dla wybranych grup uzytkownikéw (ucznidw, rencistow,
pracownikéw) lub darmowe przejazdy (powrotne lub wyliczane na podstawie czestosci uzywania
roweru). Dorosli uznali, ze system rowerdw miejskich trzeba wesprze¢ kampanig informacyjng i
edukacyjng (raczej z wykorzystaniem tradycyjnych narzedzi informacyjnych). Dodatkowo wazne
miatyby by¢ dziatania promocyjne, najczesciej opisywane jako wydarzenia kulturalne (koncerty,
imprezy), sportowe i turystyczne (rajdy, zawody — prawdziwe lub wirtualne) organizowane przez

miasto.

Miodziez dodatkowo uznata, ze pozadane bytoby wprowadzenie udogodnien infrastrukturalnych —
rozbudowa i potgczenie Sciezek rowerowych oraz witasciwe rozmieszczenie stacji wypozyczenia
rowerow. Nie bez znaczenia jest atrakcyjnos¢ i stan wypozyczanych rowerdw (stad pomysty
uruchomienia ustugi lub stacji serwisowania rowerdw oraz dostosowania do potrzeb rdznych
uzytkownikéw — np. wyposazenie w duze kosze do przewozenia rzeczy) oraz zabezpieczenie stojakéow
i parkingdw rowerowych. Wsrdd propozycji zmian pojawit sie takze pomyst, aby zniechecaé kierowcow

do ruchu samochodowego, np. przez podniesienie optat parkingowych.

Jaki jest maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrze¢ do parkingu rowerowego?

Potencjalni dorosli uzytkownicy sg gotowi pokonac bardzo mate odlegtosci, zeby skorzysta¢ z roweru
miejskiego. Dorosli w wiekszosci (78% mieszkancow i 83% osdb dojezdzajgcych) chcieliby, zeby stacja
wypozyczenia znajdowata sie nie dalej niz 200 metréw od ich domu, miejsca pracy lub miejsca, do
ktdrego chca sie dostaé. Rowery miejskie powinny by¢ dostepne na stacji kolejowej, w bezposrednim
sgsiedztwie przystankéw autobusowych i parkingdw duzych zaktadéw pracy oraz koto punktow

handlowych i urzedéw.

Mtodziez jest bardziej zréznicowana w swoich opiniach. Z jednej strony co czwarty badany uczen
(23,2%) uznat, ze jest gotéw pokonac pieszo do 100 metrow, zeby dostaé sie do roweru miejskiego. Z
drugiej strony, niemal co trzeci z nich (29,5%) bytby gotéw przejs¢ poét kilometra lub wiecej, zeby z niego

skorzystad.
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W jakich punktach powinny byc¢ zlokalizowane stacje wypozyczania roweru miejskiego?

Zdecydowana wiekszos¢ badanych uznata, ze jedna ze stacji wypozyczeni rowerdw miejskich powinna
znajdowac sie na Rynku. Pozostate wybrane lokalizacje pokazujg, w jakim celu poszczegdlne grupy
badanych chciatyby wykorzystywac rower miejski. Dorosli mieszkancy chcieliby, zeby stacje znalazty sie
na ul. Mieszka I, w poblizu Parku Wodnego, szpitala i Spomaszu. Osoby dojezdzajace widzg wiekszg
potrzebe umieszczenia stacji na dworcu PKP, w poblizu duzych zaktadéw pracy (ich miejsc pracy), na
ulicy Mieszka | i w poblizu szpitala. Natomiast widzg mniejszg potrzebe ulokowania ich obok Parku
Wodnego lub cmentarza (potwierdza to wczesniejszg obserwacje, ze ta grupa zycie pozazawodowe, w

tym rekreacyjne, lokuje poza Pleszewem).

Mtodziez chciataby, zeby stacje byty w tych miejscach, ktdre sg celem ich aktywnosci — Rynek (miejsce
spotkan z rowiesnikami), Parku Wodnego (miejsce rekreacji) lub szpitala (sgsiedztwo szkét). Widza

natomiast mniejszg potrzebe lokowania rowerdw miejskich w pozostatych lokalizacjach.

Badani nie mieli w wiekszosci pomystu gdzieindziej powinny by¢ dostepne rowery miejskie. Dorosli
mieszkancy i przyjezdni proponowali, zeby takim miejscem byt zaktad ,Ekohigiena” oraz peryferia
miasta. Wiecej pomystow mieli uczniowie. Proponowali oni, zeby stacje byty ulokowane w okolicach
parku miejskiego, okolicach szkdt, na osiedlach mieszkalnych (os. Reja), pojedynczo wymieniono takze:

Kaufland, ul. Lipowg, ul. Poznanskg, Kozminska, Kaliska, Szewica.

Badanie prowadzi do wnioskéw o koniecznosci podjecia dziatar zachecajacych wszystkie grupy oséb
funkcjonujgce w miescie do korzystania z roweru miejskiego. Podstawowym narzedziem powinny by¢
zachety finansowe oraz dziatania informacyjne i promujace nowe rozwigzane. Nalezy jednak
rownolegle usuwac te elementy, ktére powodujg obawy potencjalnych korzystajacych i moga ich
zniecheca¢ do roweru miejskiego. Wydaje sie, ze najwazniejszym z takich dziatan powinno by¢
potgczenie rowerowych sciezek lub stworzenie dogodnych dla rowerzystéow ciggdw komunikacyjnych.
Mozna przy tym skorzysta¢ z doswiadczen innych miast (np. Gdanska lub Torunia), w ktérych w
przypadku braku mozliwosci budowy Sciezki rowerowej, wprowadzono pas dla roweréw w zwyktych

ciggach drogowych.
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Analiza i wnioski z przeprowadzonych badan

Dzieci i mtodziez uczaca sie
Charakterystyka badanych

Badaniem objeto dzieci i mtodziez uczgca sie w miescie Pleszew. Potowe badanych (49,7%) stanowili
uczniowie szkét podstawowych, pozostali to mtodziez ze szkét ponadgimnazjalnych. Badanie
realizowano we wszystkich szkotach dziatajgcych w Pleszewie. W przypadku szkét ponadgimnazjalnych
zastosowano dobdr warstwowy nieproporcjonalny, to jest zbadano podobng liczbe uczniéw w kazdym
z typow szkot: 16,0% badanej mtodziezy to uczniowie zasadniczych szkét zawodowych, 17,9% -

technikum, a 16,3% - liceum ogdlnoksztatcgcego.

Wykres 1. Typ szkoty

60,0
49,7
50,0
40,0
30,0
20,0 16,0 17,9 16,3
- I I I
0,0
podstawowa zasadnicza szkota technikum liceum

zawodowa

Potowa badanych uczniéw (50,8%) to dziewczeta. W przypadku ucznidw szkoty podstawowe;j
przewazaty dziewczeta (58,9%) — jest to wynik zaréwno charakterystyk demograficznych, jak i
okolicznosci badania (wejscie do szkoty byto jednorazowe a badaniem objete byty osoby obecne w
szkole). W przypadku szkét ponadpodstawowych dysproporcje ptci zwigzane sg z charakterystyka
wybordéw edukacyjnych dziewczat i chtopcdw. W szkotach branzowych — zaréwno zasadniczych, jak i
technikach — przewazajg chtopcy. Znalazto to odzwierciedlenie w prébie — 71,2% uczniéw szkoty
zasadniczej i 68,2% uczniéw technikdw to chtopcy. Odwrotne sg proporcje ptci mtodziezy uczacej sie w

liceach — tu dziewczeta stanowity 70,2% os6b badanych.
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Wykres 2. Pte¢ badanych
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W kobieta M mezczyzna

Szkoty rdéznia sie nie tylko ze wzgledu na pte¢ ucznidw, ale takze ze wzgledu na miejsce zamieszkania
ucznidw (wykres 3). Wsréd badanych uczniéw szkét podstawowych przewazali mieszkaricy miasta
Pleszew (68,2%). Mtodziez licealna objeta badaniem, to w potowie uczniowie z miasta Pleszew, a w
potowie uczniowie dojezdzajgcy z gminy. W szkotach branzowych przewazali uczniowie dojezdzajacy z
terenu gminy (w szkole zasadniczej dojezdzajacy stanowili 83,7%, a w technikum — 81,4% badanych

uczniow).

Wykres 3. Miejsce zamieszkania
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Nawyki komunikacyjne

Miejsce zamieszkania dzieci i mtodziezy ma znaczenie dla tego, w jaki sposdb dostajg sie do szkoty. Im
wiecej w danej szkole jest ucznidw spoza miasta Pleszew, tym wieksza byta potrzeba korzystania z
jakiegos srodka transportu. tacznie 64% uczniéw korzysta z jakies formy transportu — niemal rownie
czesto jest to transport zbiorowy (z autobusu lub pociggu korzysta 31%), jak indywidualny
(samochodem dojezdza do szkdt 33% dzieci i mtodziezy). W przypadku szkét branzowych liczba oséb
dojezdzajgcych jest niema réwna liczbie ucznidw spoza miasta. Inaczej jest w przypadku uczniow szkot

podstawowych (z transportu korzysta — 52,2% uczniéw) i liceow (62,1%).

Wiekszos¢, bo 60% ucznidw szkét podstawowych mieszkajacych w Pleszewie dostaje sie do szkoty
pieszo, jednak pozostali korzystaja z transportu samochodowego (3,3% ucznidéw mieszkajacych na
obrzezach miasta przyznato, ze dojezdza autobusem). Uczniowie szkdt podstawowych mieszkajgcy na
terenie gminy w wiekszosci s dowozeni do szkoty. Tylko 18,4% z nich dostaje sie do szkoty pieszo,
pozostali korzystajg z transportu indywidualnego (46,9%) i nieco rzadziej zbiorowego (34,7%). Im

starsze dzieci, tym rzadziej korzystajg z transportu indywidualnego.

W przypadku licealistdw sytuacja wyglada nieco inaczej. Wsréd ucznidow mieszkajgcych w Pleszewie
wiekszosc¢ (69,2%) dostaje sie do szkoty pieszo — tu réznica wobec ucznidw szkét podstawowych jest
nieznaczna. Z kolei, uczniowie dojezdzajgcy do liceum z terenu gminy w zdecydowanej wiekszosci

o) korzystaja z transportu zbiorowego, a jedynie © dOjezdza do SzKOoTty samochodem.
(84,6%) korzystaja portu zbi go, a jedynie 11,5% dojezdza do szkoly hod

Wykres 4. Potrzeba korzystania ze srodkow transportu w celu dotarcia do szkoty
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M nie, poruszam sie pieszo
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Uczniowie wiekszosci majg wlasne rowery — takg deklaracje ztozyto 93,1% badanych. Wsrdéd
najmtodszych badanych i mtodziezy ze szkét zasadniczych odsetek ucznidw, ktérzy majg rower byt
nieznacznie nizszy (odpowiednio 92,3% i 88,1%). W takiej sytuacji byly czesciej dzieci i mtodziez

mieszkajgce poza miastem Pleszew.

Wykres 5. Posiadanie wtasnego roweru
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Wiekszos¢ (71,2%) uczniéw zadeklarowata potrzebe przemieszczania sie w inne miejsce niz szkota 1
lub 2 razy w tygodniu. Najbardziej aktywni pod tym wzgledem sg uczniowie szkét podstawowych
(75,7%). Wsrdd nich deklaracje duzej mobilnosci czesciej sktadali uczniowie mieszkajgcy poza miastem

(83,7% z nich musi dojezdzac¢ w inne miejsce niz szkofa 1-2 razy w tygodniu).

Wykres 6. Koniecznos¢ dojezdzania w inne miejsce niz szkota
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W dodatkowe miejsca uczniowie przemieszczajg sie najczesciej z pomocg indywidualnego transportu
samochodowego (ogdtem korzysta z niego 64,9%), rzadziej przemieszczajg sie pieszo (19,1%), a
najrzadziej srodkiem transportu jest rower (16%). Tylko uczniowie liceum czesciej niz pozostali

korzystajg z transportu i przemieszczaja sie pieszo (28,8% z nich).
Wykres 7. Srodek transportu wykorzystywany do dojazdu w inne miejsca niz szkota
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Rézne s3 powody mobilnosci ucznidw i sg one powigzane z typem szkoty. Dla wszystkich badanych
ucznidow najczestszym powodem poruszania sie po miescie sg spotkania z rowiesnikami. Dla uczniéw
szkot podstawowych, zwtaszcza mtodszych, jest to powdd wazny (60%), ale niemal réwnie waznym
celem s3 zajecia dodatkowe — pozaszkolne (46,3%), jak i pozalekcyjne (9,1%). tacznie na takie zajecia
przemieszcza sie 55,4% ucznidw tych szkét. Uczniowie szkdt podstawowych czesciej niz pozostali
badani deklarowali takze uczeszczanie na zajecia sportowe (29,1%), za to rzadziej korzystanie z
rozrywki (37,1%) lub rekreacji (13,7%). Zachowania licealistow i ucznidw technikéw sg pod pewnymi
wzgledami podobne do zachowan mtodszych respondentow. Oni takze przemieszczajg sie na zajecia
dodatkowe, gtdwnie pozaszkolne (37,3% licealistow i 21,2% ucznidw technikdw) oraz na zajecia
sportowe (22% i 25,8%). Jednak — inaczej niz dla ucznidw szkét podstawowych — waznym celem ich

mobilnosci sg tez spotkania z réwiesnikami i korzystanie z oferty rozrywkowej.
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Wykres 8. Cele przejazdow
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Postawy wobec komunikacji rowerowej

Uczniowie przyznajg, ze do czesci tych miejsc mogliby dojezdza¢ rowerem. Najchetniej uczniowie
rowerem dojezdzaliby na spotkania z réwiesnikami (60,9%) lub w miejsca korzystania z rozrywki
(44,8%). Najbardziej przychylni takiej zmianie nawykdw komunikacyjnych sg uczniowie szkot
podstawowych — 94,8% dzieci, ktdre uczeszczaja na zajecia pozalekcyjne bytoby gotowych dojezdzac
na nie rowerem. W przypadku zaje¢ pozaszkolnych byto to 60,9%, a zaje¢ sportowych — 83,3% uczniow

szkét podstawowych korzystajgcych z takiej oferty.

Dos$¢ zaskakujgce sa natomiast deklaracje ucznidw szkét ponadpodstawowych — w ich przypadku
deklaracje dojezdzania na rozmaite zajecia inne niz obowigzkowe oraz do miejsc rozrywki i rekreacji
przewyzszajg liczbe oséb deklarujgcych, ze obecnie korzysta z takiej formy. Dotyczy to zwtaszcza
mtodziezy mieszkajacej na terenie gminy Pleszew. Mozna to odczytywac w taki sposéb, ze obecnie
jedng z barier korzystania z zaje¢ dodatkowych oraz oferty kulturalno-sportowej mogg byc
ograniczenia transportowe. Skorzystanie z roweru zmniejszytoby te bariere, mtodziez mogtaby by¢

bardziej samodzielna transportowo.
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Wykres 9. Cele przejazdow, z ktorymi mozna bytoby poradzic¢ sobie poruszajgc sie rowerem
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Obecnie uczniowie nie sg czestymi uzytkownikami roweréw — ogdétem czestych uzytkownikéw jest
wsrod uczniow 29,6%. W przypadku ucznidw szkédt podstawowych czesto (codziennie lub kilka razy w
tygodniu) korzysta z roweru 29,6% z nich. W pozostatych szkotach najczesciej z roweru korzystajg
uczniowie technikéw (36%), rzadziej licedw (28,8%), a najrzadziej szkét zasadniczych (232%). W tej
ostatniej grupie najwiecej jest 0sdb, ktore w ogdle nie korzystajg z roweru lub korzystajg z niego jedynie

okazjonalnie).

Wykres 10. Czestosc korzystania z roweru
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Najwiekszg zachetg do korzystania z roweru jest dla uczniow motywacja ekologiczna i prozdrowotna.
tacznie 66,7% badanych uznato, ze cheé ochrony $rodowiska — poprawy jakosci powietrza sktonitaby
ich do korzystania z roweru. Z kolei 68% ucznidéw zgodzito sie, ze jazda na rowerze to sposdb dbania o
zdrowie. W dalszej kolejnosci motywami do korzystania z roweru bytyby samodzielnos¢ (58,5%),
przyjemnos¢ (56,3%), oszczednosé (56,2%) i szybkos¢ przemieszczania sie (50,9%). Najmniejsze
znaczenie lub wrecz skutek zniechecajacy bytoby formutowanie oczekiwania dotyczgcego koniecznosci
przemieszczania sie na rowerze przez rodzicéw. Ich oczekiwaniom tatwiej ulegatyby tylko dzieci

najmtodsze.

Wykres 11. Sprawy zachecajgce do korzystania z roweru
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raczej sie zgadzam zgadzam sie B zdecydowanie sie zgadzam

Z kolei, tym co zniecheca uczniéw do korzystania z roweru jest w szczegdlnosci wyobrazenie o jego
funkcjonalnosci. Najczesciej jako powdd zniechecajacy do korzystania z roweru wskazywano fakt, ze
sprawdza sie on tylko przez czes¢ roku (z takim stwierdzeniem zgadza sie 56,4% badanych). Pozostate
znaczgce przeszkody to zdaniem ucznidow: zanieczyszczone powietrze (53,5%), brak $ciezek
rowerowych (55,8%), zachowania kierowcow (51,5%), brak stojakéw rowerowych (43,7%) i lek przed

kradziezg rowerdw (45,1%).
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Wykres 12. Sprawy zniechecajgce do korzystania z roweru
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Dzieci i mtodziez s w wiekszosci przychylni pomystowi wprowadzenia roweru miejskiego — 73,7% z
nich gotowych bytoby skorzystac¢ a takiego roweru. Chetniej jako uzytkownikéow roweru miejskiego
widzg siebie uczniowie technikéw (77,3%) oraz szkét zasadniczych (75,8%) i szkdt podstawowych
(73,2%). Nieznacznie rzadziej podobng deklaracje ztozyli uczniowie liceum (69%). Jest kilka czynnikow,
ktére moga wptywac na te deklaracje. Najwazniejszymi z nich sg miejsce zamieszkania i dotychczasowy
sposdb poruszania sie po miescie (tu najsilniejsze s zwigzki statystyczne). Ci uczniowie, ktérzy
mieszkajg w miescie Pleszew czesciej deklarowali che¢ korzystania z roweru miejskiego niz dzieci i
mtodziez mieszkajgcy na terenie gminy. Drugim wazinym czynnikiem wptywajagcym na gotowosc
korzystania z roweru byt dotychczasowy sposdb przemieszczania sie do szkoty. Z roweru miejskiego
najchetniej skorzystaja ci uczniowie, ktérzy obecnie przychodzg do szkoty pieszo (78,2%). Najmniej
chetni sg ci, ktérzy dojezdzajg samochodem (66,7%). Wptyw na gotowos$¢ korzystania z roweru
miejskiego ma tez fakt posiadania wtasnego roweru — osoby, ktdre nie majg wtasnego roweru chetniej

skorzystajg z rozwigzania miejskiego (odpowiednio 84% i 73%), ale ten zwigzek nie jest istotny

statycznie.

nie zgadzam sie

B zgadzam sie

raczej sie nie zgadzam

M zdecydowanie sie zgadzam
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Wykres 13. Gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego
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Dzieci i mtodziez wskazywali na to, ze aby zacheci¢ ucznidow do regularnego dojezdzania do szkoty
rowerem niezbedne jest wprowadzenie systemu rowerdw publicznych (53,8%) oraz usuniecie
wskazywanych weczesniej barier: stworzenie lepszych warunkéw parkowania roweréw (57,2%),
rozbudowa infrastruktury rowerowej (53,7%), poprawa bezpieczenstwa na drogach (46,8%). Mniejsze
znaczenie przypisywano rozwojowi ustug dla rowerzystéw — akcja darmowego serwisowania dla oséb
dojezdzajgcych rowerem do pracy lub szkoty bytaby zacheta zdaniem 37,4% badanych. Akcja ,dzien
bez samochodu” mogtaby by¢ skuteczna zdaniem 30,1% ucznidw, a medialne kampanie informacyjno-
edukacyjne miatyby by¢ skuteczne zdaniem tylko 9% badanych. Nauka jazdy na rowerze i zasad ruchu

drogowego w szkole stanowi zachete zdaniem 19,4% - gtéwnie ucznidw szkdt podstawowych i licedw.
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Wykres 14. Rozwigzania niezbedne by zachecic do regularnego dojezdzania na rowerze do szkoty
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Gdyby uruchomiono rower miejski, uczniowie chcieliby, zeby parkingi rowerowe byty w niewielkiej
odlegtosci od lokalizacji z ktérych lub do ktérych sie przemieszczajg. Nieco ponad potowa uczniéw
(52,5%) uznata, ze byliby sktonni pokona¢ nie wiecej niz 200 metréw do parkingu rowerowego.
Najbardziej sktonni do pokonania nieco wiekszego dystansu sg uczniowie szkét podstawowych (26,4%

z nich pokonatoby wiecej niz 500 metréw, zeby skorzysta¢ z roweru miejskiego.
Wykres 15. Maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrzec do parkingu rowerowego
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Jako lokalizacje stacji wypozyczenia rowerdw najczesciej wskazywano Rynek. Pod tym wzgledem
uczniowie nie rdznili sie znaczgco ze wzgledu na typ szkoty, do jakiej uczeszczajg. Pozostate wskazania
sg zwigzane z tym, dokad mtodziez sie przemieszcza i odpowiada wczeéniejszym odpowiedziom.
Widzimy zatem, ze uczniowie szkot zasadniczych rzadziej niz pozostali widzieliby zasadnosc
umieszczenia stacji wypozyczenia roweru miejskiego koto Parku Wodnego, co jest zgodne z
wczesniejszg deklaracjg, ze rzadziej niz inni korzystajg z oferty rekreacyjnej miasta. Z kolei, uczniowie
szkét podstawowych i liceum lub technikum widzieliby chetniej niz uczniowie szkét zasadniczych stacje
wypozyczenia koto dworca PKP Pleszew, nie tyle ze wzgledu na potrzebe dojazdu do miejscowosci

zamieszkania, co ze wzgledu na blisko$¢ Domu Kultury.

Wykres 16. Punkty, w jakich powinny byc¢ zlokalizowane stacje wypozyczenia roweru miejskiego
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Uczniowie mogli zaproponowadé sposoby zachecania dorostych mieszkaricow do korzystania z miejskich
rowerow. W sumie uzyskano 215 propozycji, ktére mozna pogrupowad w kilka kategorii. Najczesciej
mtodziez wskazywata, ze gtdwng zacheta dla dorostych mieszkaricdw bedzie atrakcyjnos¢ finansowa
nowego rozwigzania (42 osoby). Proponowano, aby wprowadzi¢ darmowe lub nisko ptatne przejazdy.
Alternatywa moze by¢ wprowadzenie takich rozwigzan, ktére wigza korzysé materialng z wyrabianiem
nawyku korzystania z roweru — mogtyby to by¢ znizki finansowe zalezne od liczby przejazdéw lub liczby
kilometréw, zaproponowano tez, aby odstawienie roweru do stacji (przejazd tam i z powrotem)
wigzato sie z obnizeniem kosztu catosci najmu. Zachecajace dla korzystania z roweru miatoby by¢
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rozwiniecie istniejgcej infrastruktury rowerowej (38 oséb) i wtasciwe ulokowanie stacji wypozyczenia
roweru (w poblizu miejsc, w ktérych bywajg lub z ktérych dojecha¢ do innych miejscowosci w gminie).
Mtodziez bierze tez pod uwage, ze wazne jest informowania o tej formie komunikacji (24 osoby) oraz
wprowadzanie rozmaitych dziatan akcyjnych promujacych ten srodek transportu (konkursy, rajdy,
dzien bez samochodu, dzien roweru, itp.), ktére mogtyby by¢ potaczone takze z dziataniami na rzecz
innych (4 osoby chciatyby, zeby liczba przejechanych kilometréw miata przetozenie na ilos¢ srodkow
przekazywanych na pomoc potrzebujgcym dzieciom lub chorym). Wedtug 15 badanych wazne, zeby
rowery byty odpowiednio wyposazone i w petni sprawne, bezpieczne (8 oséb oczekiwatoby
monitoringu stojakdw), dostepne (mozliwo$¢ lokalizacji i rezerwacji dostepnych rowerdéw dzieki
aplikacji telefonicznej — 12 oséb). Bardziej radykalng propozycjg byto wprowadzenie utrudnien dla

kierowcdéw (6 0sdb) lub wprowadzenie zachet materialnych dla rowerzystéw (2 osoby).

Tabela 1. Sposoby zachecenia dorostych mieszkancow do korzystania z miejskich rowerow

Rodzaj dziatania L ;
wskazan

atrakcyjne ceny: pierwszy przejazd darmowy, niskie ceny, bezptatny dostep, co 42

ktorys darmowy przejazd/kilometr, darmowy powrdt rowerem

udogodnienia infrastrukturalne, rozbudowa, potaczenie S$ciezek rowerowych,

budowa sciezek poza miastem, stacje obstugowe - mozliwos¢ napraw, stojaki 38

rowerowe, duzo rowerdw i stacji wypozyczenia, lepsze oswietlenie drég

wiasciwe ulokowanie stacji: punkty gastronomiczne (Zahir City, Gastro), MOPS, plac

koto Kosciota Zbawiciela, obok szkét i boisk szkolnych, wybrane ulice: Szenica, 35

KoZminska, Kaliska, Lipowa, Poznanska, os. Reja, dom parafialny, PKS, plac zabaw,

okolice sklepow Kaufland, Dino

akcje informacyjne: reklamy, ulotki 24

akcje promocyjne (dzien bez samochodu, dzied z rowerem, dzien czystego

powietrza, konkurs na aktywnego obywatela, konkursy: "trzeba nagradzaé i 21

chwali¢", rajdy rowerowe)

dobry stan rowerdw, odpowiednie wyposazenie (kosze na zakupy, siodetka dla 15

dzieci), odpowiednio czesto serwisowane, rowery w réznych rozmiarach

udogodnienia techniczne: lokalizacja dostepnych roweréw w telefonie, 12

wypozyczenie na telefon

podniesienie bezpieczenstwa - monitoring stojakow 8

inne udogodnienia dla rowerzystéw: 2 razy w roku darmowy przeglad, odpowiednie 8

opony w zaleznosci od sezonu, przeglady rowerow

drozsze paliwo/zamkniecie wybranych ulic dla ruchu samochodowego 6

potaczenie z akcjg charytatywng (np. liczba km = wysokos$¢ datku na chore dzieci) 4

bonusy materialne dla oséb dojezdzajacych rowerem 2
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Badanie reprezentatywne dla dorostych mieszkancow Miasta i Gminy Pleszew

Charakterystyka badanych

Wsrdd badanych dorostych mieszkanncéw Miasta i Gminy Pleszew nieznacznie przewazaty kobiety
(52,9%). To z jednej strony efekt sytuacji demograficznej miasta, ale z drugiej wiekszg gotowoscia

kobiet do udziatu w badaniach spotecznych.

Wykres 17. Pte¢ badanych
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Badaniem objeto osoby w wieku powyzej 18 roku zycia. Grupy oséb w wieku 18-30 31-40i 41-50 lat sg
podobnej wielkosci (odpowiednio 22,4%, 20,7% i 21,9%). Nieco mniejsza jest reprezentacja oséb w
wieku 51-60 lat (19,5%). Udziat oséb najstarszych, to jest w wieku 61 lat i wiecej jest nizszy (15,5%) —
w tej grupie wiekowej najwiecej byto odméw udzielenia wywiadu, starsi mieszkancy czesciej niz

pozostali uznawali, ze tematyka badania ich nie dotyczy.

Wykres 18. Wiek
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Badaniem objeto mieszkaricéw catego miasta. Srednia odlegioéé miedzy miejscem zamieszkania a
Rynkiem wyniosta 2,07 km. Zaréwno mediana, jak i dominanta wyniosty 2 km, to znaczy, ze najczesciej
mieszkancy szacowali te odlegtos¢ na 2 km i ze potowa badanych mieszka w odlegtosci 2 km lub mniej

od Rynku, a potowa 2km lub wiecej.

Tabela 2. Miejsce zamieszkania

Srednia 2,07
Mediana 2,00
Dominanta 2

Wiekszos$¢ badanych oséb to osoby aktywne zawodowo (68%). W badaniu znalazty sie tez osoby
nieaktywne zawodowo: emeryciirencisci (20,7%), bezrobotni (3,8%), osoby uczace sie (4,5%) orazinne
osoby niepracujgce (np. zajmujgcy sie osobami zaleznymi) — 3%. Najwiecej osdb nieaktywnych
zawodowo byto w grupie oséb w wieku 51-60 lat: 15,4% z nich to osoby bezrobotne (7,7%) lub

niepracujace (7,7%).

Wykres 19. Aktywnos¢ zawodowa

uczen/student . 4,5

osoba nieaktywna zawodowo . 3,0

bezrobotny/a . 3,8

rencista/emeryt _ 20,7
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Wiekszos¢ oséb pracuje na terenie miasta Pleszew — w catej probie byto to 68,1 % oséb. Osoby
pracujace na terenie miasta Pleszew stanowity 92,5% wszystkich aktywnych zawodowo respondentow.
Poza Pleszewem pracowali najczesciej mezczyzni (81,8% wszystkich pracujgcych poza miastem) w

wieku 51-60 lat (45,5% wszystkich pracujacych poza miastem) lub starsi (27,3%).
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Wykres 20. Miejsce pracy

nie dotyczy 26,4

poza Pleszewem . 5,5

teren miasta Pleszew 68,1
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Mniej niz potowa (43,4%) badanych dojezdza do pracy, pozostate osoby aktywne zawodowo w celu
dotarcia do pracy porusza sie pieszo. Warto zauwazy¢, ze 59.8% os6b pracujacych w Pleszewie

przemieszcza sie do pracy jakims srodkiem transportu, a 40,2% mieszkaicéw dociera do pracy pieszo.

Wykres 21. Potrzeba korzystania ze Srodkow transportu w celu dotarcia do pracy

tak

43,4

00 50 100 150 20,0 250 30,0 350 400 450 50,0

W badaniu przewazaty niewielkie gospodarstwa domowe, sktadajgce sie najczesciej z dwdch dorostych
0s6b (63,8%) i jednego (12%) lub dwojki dzieci (19%). Warto zwrdcié¢ uwage, ze relatywnie duzo byto
gospodarstw z tylko jedng osobg dorostg — to w wiekszosci (97%) gospodarstwa jednoosobowe lub
gospodarstwa sktadajgce sie z 1 osoby dorostej i 1 dziecka (3%). Nieco ponad potowa (55,9%)

gospodarstw domowych sktadajgcych sie z dwdch dorostych oséb to rodziny zamieszkujgce bez dzieci.



Wykres 22. Wielkos¢ gospodarstwa domowego
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Potowa gospodarstw domowych (51,6%) badanych oséb jest w posiadaniu jednego samochodu, a 8,5%
0s6b ma dwa samochody. Tylko 37,9% badanych zadeklarowato, ze w ogdle nie majg samochodu —
zdecydowanie czesciej dotyczyto to osob w wieku powyzej 51 roku zycia (71%) i nieaktywnych

zawodowo (60,7%).

Tylko 23,9% posiada rower w gospodarstwie domowym, najczesciej jeden (14,5%) lub dwa (8,2%). Nie
ma wyraznych zaleznosci miedzy cechami spoteczno-demograficznymi oséb badanych i posiadaniem
przez nich roweru. Jedynie w rodzinach z dwdjka dzieci czesciej niz w pozostatych gospodarstwach
domowych znajduje sie przynajmniej jeden rower (wspoétczynnik kontyngencji 0,445 — zaleznos$é

$rednia).
Wykres 23. Liczba samochoddw i rowerédw w gospodarstwie domowym

800 761
70,0

60,0 51,6
50,0

40,0

30,0

20,0 14,5

. 8,2 85
: 0,0 1,0 1,0 1,0 0,2 0,0
| T

0 1 2 3 4 brak danych

M liczba sprawnych rowerédw w gospodarstwie domowym

M liczba sprawnych samochodéw w gospodarstwie domowym
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Wiekszos¢ badanych ocenita swdj stan zdrowia jako bardzo dobry — 69,6% mieszkancéw uznato, ze sg
bardzo sprawni, a kolejne 22,4%, ze s3 (wystarczajgco) sprawni. Jedynie 5,5% oséb uznato sie za

niesprawnych. W przypadku 2,5% badanych orzeczono niepetnosprawnosc.

Wykres 24. Subiektywna ocena stanu zdrowia
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Nawyki komunikacyjne

Prawie potowa (48,4%) dorostych mieszkanicéw deklaruje, ze przemieszcza sie z po miescie inaczej niz
pieszo raz w tygodniu lub rzadziej. Na drugim biegunie lokuje sie 17,8% osdb, ktére przemieszczaja sie
codziennie. Mobilnos¢ wigze sie z kilkoma czynnikami: wiekiem oséb badanych, aktywnoscig
zawodowa oraz posiadaniem dzieci. Im starsi s3 mieszkanicy, tym rzadziej jezdzg po miescie. Z drugiej
strony osoby aktywne zawodowo (wspdtczynnik kontyngencji 0,421), jesli majg dzieci (wspdtczynnik
kontyngencji 0,364), poruszajg sie po miescie czesto, nawet jesli ich praca nie wymaga dojezdzania

samochodem.

Wykres 25. Czestos¢ przemieszczania sie w obrebie miasta inaczej niz pieszo

raz w tygodniu lub rzadziej 48,4

1-2 razy dziennie _ 17,8
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Mniej niz potowa mieszkancéw (45,1%) zadeklarowata, ze najczesciej przemieszczajg sie po miescie
pieszo. Pozostali przemieszczajg sie wiasnym samochodem (34,1%) lub z kims$. Rower jako Srodek

transportu jest rzadkoscig — korzysta z niego 1,5% badanych.

Na nawyki komunikacyjne w nieznacznym stopniu wptywa pte¢ — kobiety czesciej niz mezczyzni
dojezdzajg z kims$ (22,2% kobiet korzysta z czyjejs uprzejmosci w poréwnaniu z 16% mezczyzn). Z kolei
mezczyzni czesciej niz kobiety deklarowali przejazdy wtasnym samochodem (odpowiednio: 39% i
29,7%). Pte¢ nie ma wptywu na korzystanie z roweru lub poruszanie sie pieszo. Wieksze znaczenie ma
natomiast wiek oséb badanych (wspdtczynnik kontyngencji — 0,445). Z roweru korzystajg gtdwnie
osoby mtode, ponizej 30 roku zycia (4,4% z nich) lub osoby w wieku dojrzatym 51-60 lat (2,6%). Pieszo

poruszajg sie najczesciej osoby w wieku powyzej 51 lat.

Kolejnym czynnikiem wptywajagcym na wybierany Srodek transportu jest aktywnos$¢ zawodowa
(wspdtczynnik kontyngencji—0,553) oraz posiadanie dzieci (wspotczynnik kontyngencji —0,510). Osoby
aktywne zawodowo czesciej korzystajg z samochodow (50% z nich jezdzi po miescie wtasnym
samochodem, a 11,9% z kims). Podobna obserwacja dotyczy oséb mieszkajacych z dzie¢mi — 91,8%

rodzicéw dwojki dzieci i 60,4% rodzicow jednego dziecka przemieszcza sie po miescie samochodem.

Wykres 26. Srodek transportu wykorzystywany do przejazdéw

przemieszczam sie pieszo _ 45,1
wtasny samochdd _ 34,1
dojazd z kims$ _ 19,3
rower I 1,5
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Celem tych przejazdéw mieszkancéw sg przede wszystkim praca i (lub) szkota — 53,7% i zwigzane z
pracg obowigzki (42,7%), zakupy codzienne (52,8%) i okazjonalne (39,8%) oraz przewdz innych
cztonkow rodziny (28,9%). Nieco rzadziej mieszkancy uzywajg Srodkoéw transportu dla zaspokojenia
potrzeb rekreacyjnych i rozrywkowych (22,4%) lub zdrowotnych (12,2%). Transport samochodowy jest
tez wykorzystywany do zatatwienia zadan rzadszych: wiekszych zakupdéw (26,4%) lub spraw

urzedowych (17,1%).



Wykres 27. Cele przejazdéw
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Z czescig z tych spraw mieszkancy byliby gotowi poradzi¢ sobie korzystajgc z roweru. Biorg pod uwage
mozliwos¢ zastgpienia transportu samochodowego w szczegdlnosci w takich sprawach jak codzienne
zakupy (69,8%), rekreacja i rozrywka (68,2%), zakupy okazjonalne (55,6%) i obowigzki zawodowe
(30,6%). Wazna jest deklaracja 49,4% osdb, ktére gotowe bytyby dojezdzaé rowerem do pracy. Az
85,1% z os6b deklarujacych takg mozliwosc obecnie korzysta z transportu samochodowego. Zwréémy
jednak uwage, ze w przypadku przewozu innych cztonkéw rodziny, obraz jest zupetnie inny. Tylko 4,9%
mieszkancow sadzi, ze mogliby poradzi¢ sobie z tym zadaniem z pomocg roweru. Potowa tych

deklaracji pochodzi od oséb, ktére obecnie nie przewozg nikogo — poruszaja sie po miescie pieszo.

Wykres 28. Cele przejazddw, z ktérymi mozna bytoby poradzic sobie poruszajqgc sie rowerem
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Jak wskazywano wczesniej korzystanie z roweru do codziennych przejazdéw jest bardzo rzadkie. Ponad
potowa mieszkancow (53,1%) nie korzysta z roweru w ogdle, a kolejne 29,2% korzysta z niego
okazjonalnie, to znaczy kilka razy w roku lub rzadziej. Wsréd oséb, ktére korzystajg z roweru bardziej
regularnie, najliczniejsze sg te, ktére korzystajg z roweru kilka razy w miesigcu (14,7%). Najmniej liczni

wsrdad mieszkancéw sg ci, ktdrzy z roweru korzystajg codziennie (1,5%) lub kilka razy w tygodniu (1,5%).

Czestos¢ korzystania z roweru jest zwigzana z wiekiem (wspotczynnik kontyngencji — 0,363) — im starsi
mieszkancy, tym rzadziej korzystajg z roweru. Innym czynnikiem nieznacznie wptywajgcym na
korzystanie z roweru jest konieczno$¢ czestego przemieszczania sie po miescie (wspdtczynnik
kontyngencji — 0,290). Im czesSciej mieszkancy zmuszeni sy do przemieszczania sie, tym wieksza szansa
na to, ze skorzystajg z roweru. Pteé, aktywnos¢ zawodowa ani subiektywna sprawnosé nie wptywajg

na gotowosc¢ korzystania z roweru (wspotczynniki kontyngencji ponizej 0,2)

Wykres 29. Czestosc korzystania z roweru

nie korzystam z roweru 53,1

okazjonalnie — kilka razy w roku lub rzadziej _ 29,2
kilka razy w miesigcu _ 14,7

kilka razy w tygodniu I 1,5

codziennie I 1,5
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Postawy wobec komunikacji rowerowej

Dla dorostych mieszkaicéw na rzecz korzystania z roweru najbardziej przemawiajg argumenty
prozdrowotne. Jesli cos miatoby zacheci¢ ich do korzystania z roweru bytaby to potrzeba poprawy
kondycji fizycznej (69,9%) lub po prostu che¢ dbania o zdrowie (62%). Z drugiej strony czesé,
mieszkancow czuje odpowiedzialnos¢ za kreowanie postaw spotecznych, ktdre uznajg za stuszne —
47,4% uznato, ze skorzystatoby z roweru, zeby daé¢ wzér innym. Podobnie liczna (47,8%) jest grupa tych
mieszkancow, ktoérzy przesiedliby na rower dla przyjemnosci ptynacej z jazdy na rowerze. Inaczej niz w
przypadku dzieci i mtodziezy, dorostych mieszkancéw miasta nie przekonujg argumenty
proekologiczne —tylko 12,8% uznato, ze zachetg bytaby potrzeba ochrony srodowiska i poprawa jakosci
powietrza. Nie sg dla nich zachecajgce argumenty finansowe — 49,2% badanych nie zgadza sie, zeby

rower pozwalat na obnizenie wydatkéw. Nie przekonujg ich takze argumenty natury organizacyjnej —
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tylko 6% badanych uznato, ze poruszenia sie rowerem to oszczednosé czasu, 19,3% ze pozwala unikngé
trudnosci z parkowaniem, a 18,6% zgodzito sie, ze komunikacja rowerowa wymusza lepsze

zaplanowanie dnia.

Wykres 30. Sprawy zachecajgce do korzystania z roweru
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Mieszkarnncom sg dos$¢ optymistycznie nastawieni — dostrzegajg niewiele barier dla korzystania z
roweru. Mieszkancy deklarowali, ze czujg sie bezpiecznie (89,5%), lubig jezdzi¢ na rowerze (84,3%),
rodzaj wykonywanych obowigzkéw zawodowych nie uniemozliwiatyby im korzystanie z roweru — praca
nie wymaga bardziej prestizowego transportu (87,4%), ani odpowiedniejszego stroju (83,4%).
Obowigzki domowe i rodzinne takze nie stanowig istotnej przeszkody — nie wymagajg szybkiego
przemieszczania sie (79,4%) i nie uniemozliwiajg jazdy rowerem (72,9%). Wydaje sie, ze jedyna

faktyczng przeszkoda moze by¢ postawa wobec takiej formy transportu w ogdle — az 75,3%
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mieszkancOw uwaza, ze rower stuzy rekreacji, a nie transportowi a 74,9% uznaje, ze rower moze

sprawdzad sie tylko przez czesé roku.

Wykres 31. Sprawy zniechecajgce do korzystania z roweru
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Niezaleznie od sposobu postrzegania tego, co zacheca i zniecheca do jezdzenia na rowerze, mieszkancy
w wiekszosci (74,8%) deklarujg gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego. Jedynie 25,2% mieszkarcow
uznato, ze nie skorzystajg z tego rozwigzania. Na gotowos$¢ korzystania z roweru miejskiego wptywa

kilka czynnikdéw:

V' wiek mieszkaicdw (wspdtczynnik kontyngencji — 0,571); im mtfodsi sg mieszkaricy tym wieksza
gotowos¢ skorzystania z roweru miejskiego;

v’ stan zdrowia (wspotfczynnik kontyngenciji — 0,589); im wyzsza ocena wtasnej sprawnosci tym
wieksza chec korzystania z roweru;

v' aktywno$¢ zawodowa (wspdtczynnik kontyngencji — 0,576); aktywnos$¢ zawodowa sprzyja
gotowosci skorzystania z roweru miejskiego;

v" wykonywane pracy na terenie miasta Pleszew (wspotczynnik kontyngencji — 0,392); osoby

pracujace w Pleszewie sg w wiekszym stopniu gotowe korzysta¢ z roweru miejskiego;
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v posiadanie dzieci (wspoétczynnik kontyngencji — 0,335); rodziny z dzieémi sg bardziej

zainteresowane korzystaniem Zroweru;

v konieczno$é przemieszczania sie po miescie (

wspotczynnik kontyngencji — 0,277); im czesciej

mieszkafncy muszg sie przemieszcza¢ po miescie, tym chetniej skorzystaliby z roweru

miejskiego.

Wykres 32. Gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego
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Mieszkancy sadza, ze najwazniejszym czynnikiem zachecajgcym do zmiany nawykéw byto samo

uruchomienie systemu rowerdw publicznych (99,5%) i towarzyszaca temu rozbudowa infrastruktury

rowerowej (95,2%), w tym warunkéw parkowania w poblizu miejsca pracy (79,7%) oraz poprawa

bezpieczenstwa na drogach (90,7%). Do waznych zachet zaliczyli takze akcje promujace te forme

transportu (74,2%), jak rowniez dostep do darmowych ustug serwisowania rowerdw (63,4%). Mniejsze

znaczenie miatyby mie¢ nauka jazdy i zasad ruchu drogowego (40,9%) oraz kampanie informacyjno-

edukacyjne w mediach (39,3%)

Wykres 33. Rozwigzania niezbedne by zachecic do regularnego dojezdzania na rowerze do szkoty
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Mieszkancy gotowi sg pokonac¢ niewielki dystans, zeby skorzysta¢ z roweru miejskiego. Az 76,1%
mieszkancow chciatoby, zeby parking rowerowy byt nie dalej niz 200 metréow. Tylko 21% bytoby

sktonnych pokona¢ dtuzszy dystans.

Wykres 34. Maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrze¢ do parkingu rowerowego
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Mieszkancy chcieliby, zeby stacje wypozyczenia roweru miejskiego znalazty sie przede wszystkim na
Rynku (99,5%) oraz na ulicy Mieszka | (77,8%). Widzieliby tez potrzebe zlokalizowania stacji
wypozyczenia koto szpitala (64,8%), duzych zaktaddw pracy, takich jak Spomasz (63,8%) i Famot
(55,9%). Pozadane bytyby takze stacje w poblizu Parku Wodnego (61,3%) i PKP Pleszew (58,9%), ale
niekoniecznie w poblizu cmentarza komunalnego (43,6%). Pytani o inne lokalizacje 2% badanych
wskazato, ze mogtyby to by¢ okolice zaktadu Eko-Higiena — to miejsce w poblizu kilku innych punktéw
waznych na mapie miasta (szkoty podstawowej, hali sportowej lub wymienianych przez mtodziez

punktow gastronomicznych).
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Wykres 35. Punkty, w jakich powinny by¢ zlokalizowane stacje wypoZyczenia roweru miejskiego

inne
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Park Wodny
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ul. Mieszka |

Rynek

N 2,0%

I 43,6%
T 55,9%
T 58,9%
I 61,3%
T 63,8%
I 64,8%
T 77,8%
T 99,5%
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Dorodli mieszkancy zgtaszali mniej pomystéw mozliwych sposobéw oddziatywania na postawy
mieszkancow niz dzieci i mfodziez objete badaniem. W badaniu sformutowano tgcznie 60 propozycji
zachet. Najczesciej proponowano, aby wprowadzi¢ atrakcyjne ceny wypozyczenia roweru (23 osoby),
w tym wybrane darmowe przejazdy i upusty cenowe dla réznych grup mieszkancéw: uczniow,
rencistéw i kierowcow. Z drugiej strony, proponowano siegniecia po tradycyjne narzedzie informacyjne
(23 osoby) — reklamy samego systemu, jak i tego, co sami badani uznawali za gtdwng wtasng motywacje
do ewentualnego korzystania z roweru — zdrowego stylu zycia i aktywnosci fizyczne] jako sposobu na
utrzymanie lub poprawe kondycji fizycznej. Nieco rzadziej proponowano, aby w miescie prowadzone
byty akcje promujgce system roweréw miejskich (12 oséb), w tym rajdy rowerowe, imprezy miejskie,

koncerty i konkursy.

Tabela 3. Sposoby zachecenia dorostych mieszkaricow do korzystania z miejskich roweréw

Rodzaj dziatania liczba P
wskazan

atrakcyjne ceny: miesigc jazdy/pojedynczy przejazd za darmo, upusty cenowe, znizki 23

dla rencistéw, znizki dla ucznidéw, ulgi dla kierowcéw

akcje informacyjne: reklamy, edukacja ekologiczna, propagowanie zdrowego stylu 23

zycia

akcje promocyjne: dzied bez samochodu, rajdy rowerowe, imprezy miejskie, 12

koncerty, konkursy

udogodnienia infrastrukturalne, rozbudowa i potgczenie Sciezek rowerowych 1

dobry stan roweréw 1
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Dojezdzajgcy do pracy
Charakterystyka badanych

Podobnie, jak w przypadku dorostych mieszkaricow miasta i gminy Pleszew, w przypadku osdb
dojezdzajgcych do pracy w miescie Pleszew nieznacznie przewazaty kobiety. Dla tej grupy nie byto
mozliwosci okreslenia struktury populacji, dla ktérej mozna bytoby przyja¢ zatozenia, co do struktury
proby. Dlatego tez przyjeto, ze w préobie w podobnych proporcjach beda reprezentowane kobiety i

mezczyzni. Zrealizowana préba sktada sie w 51,7% z kobiet i w 48,3% z mezczyzn.

Wykres 36. Pte¢ badanych
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W badaniu w podobnych proporcjach reprezentowane sg osoby w wieku produkcyjnym mobilnym —
odpowiednio w prébie znalazto sie 25,7% osdéb w wieku 18-30 lat i 24% oséb w wieku 31-40 lat. Na
prébe sktadajg sie takze osoby w wieku 41-50 lat (16,7%), w wieku 51-60 (17,3%) oraz osoby w wieku
powyzej 61 lat (16,3%).

Wykres 37. Wiek
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Badani mieszkajg w miejscowosciach oddalonych od Pleszewa $rednio o 7 km, ale najczesciej mieszkali
w mniejszej odlegtosci — 4 km. Potowa badanych mieszka w odlegtosci 6 km i mniej od Pleszewa, a

potowa w odlegtosci 6 km i wiecej.

Tabela 4. Miejsce zamieszkania

Srednia 7,04
Mediana 6,00
Dominanta 4

Odlegtosc od Pleszewa powoduje, ze dla zdecydowanej wiekszosci tej grupy badanych (97%) niezbedne
jest korzystanie z réznych form transportu. Jedynie 3% badanych mieszka na tyle blisko Pleszewa, ze
mogg poruszac sie pieszo. Az 62,3% badanych zadeklarowato, ze dojezdza do pracy autobusem. To
prawdopodobnie w duzej mierze wynik sposobu prowadzenia badania — wywiady prowadzono w
poblizu najwiekszych zaktadéw pracy i znajdujgcych sie koto nich przystankach autobusowych.
Kolejnym czesto wykorzystywanym srodkiem transportu, z jakiego korzystali badani byt transport
samochodowy indywidualny — 14% dojezdza wtasnym samochodem, a 14% dojezdza samochodem z
kims. Relatywnie rzadko badani dojezdzajg pociggiem — taka deklaracje ztozyto 4,5% badanych.
Najrzadziej wykorzystywanym s$rodkiem transportu jest rower. Rowerem dojezdza do pracy 2%
badanych. Wybdr srodka transportu jest zwigzany w szczegdlnosci z wiekiem badanych (wspétczynnik
kontyngencji — 0,388). Im starsi byli respondenci tym rzadziej decydowali sie na dojazd rowerem lub
wtasnym samochodem, a tym czesciej decydowali sie na dojazd autobusem lub wtasnym samochodem.
Wybierany srodek transportu jest tez (stabo) powigzany z ptcig. Kobiety nieco czesciej niz mezczyzni
wybieraja publiczne srodki transportu — autobusem dojezdza do pracy 73,6% kobiet i 56,1% mezczyzn.
Z kolei mezczyzni czesciej zastepujg transport publiczny — transportem indywidualnym. Witasnym

samochodem dojezdza 20,9% mezczyzn (a 8,5% kobiet), a samochodem z kims$ — 16,5% (12,8% kobiet)

Wykres 38. Potrzeba korzystania ze srodkéw transportu w celu dotarcia do pracy

autobus | 623
samochéd osobowy z kimé | 14,0
samochéd osobowy wiasny [ 14,0
pociag - 4,6
pieszo [l 3,0

rower | 2,0

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0
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Srodek transportu, ktéry wybieraja najczeéciej dojezdza na odlegtoéé do 200 m od miejsca docelowego.
Az 63% wysiada z autobusu lub samochodu w tak niewielkiej odlegtosci od zaktadu pracy. Kolejne
31,3% badanych dojezdza do miejsca odlegtego od zaktadu pracy o mniej niz 500 metréw. To o tyle
wazne, ze doswiadczenia te mogg wptywac na oczekiwania dotyczace odlegtosci do pokonania w celu

wypozyczenie roweru (wrécimy do tego watku w dalszej czesci rozdziatu).

Tabela 5. Odlegtos¢ miedzy zaktadem pracy a miejsce, do ktérego dojezdza badany

Odlegtos¢ Procent
do 100 m 39,7
101-250 m 23,3
251-500 m 31,3
501-750 m 0,7
751-1000 m 3,7
ponad 1000 m 1,3

Badani deklarowali, ze w wiekszosci tworzg gospodarstwa domowe ztozone z dwdch dorostych oséb
(58,3%). Potowa badanych nie mieszka z dzieémi (51,7%). Pozostali mieszkajg z jednym (21,7%) lub
dwojgiem dzieci (24%). Nie ma zaleznosci miedzy liczbg oséb dorostych tworzacych gospodarstwa
domowe naszych respondentdw i licze dzieci. Inaczej, niz w przypadku dorostych mieszkaricow miasta
i gminy, w tej grupie wiecej byto oséb, ktére mieszkajg z innymi dorostymi (dorostymi dzieémi lub
swoimi rodzicami). Az 45,5% najmtodszych badanych mieszka w gospodarstwie domowym tworzonym
przez co najmniej trzy osoby doroste. Oznacza to, ze prawdopodobnie mieszkajg z rodzicami lub
rodzenstwem. Podobng prawidtowos¢ zauwazmy w przypadku najstarszych respondentéw — wsréd
0s6b w wieku powyzej 50 lat 30,8% mieszka w gospodarstwie tworzonym przez co najmniej trzy osoby

doroste (doroste dziecko lub rodzic).

Wykres 39. Wielkos¢ gospodarstwa domowego
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Zdecydowana wiekszos$¢ badanych ocenia swéj stan zdrowia bardzo dobrze — 70% respondentéw
uwaza, ze sg bardzo sprawni. Na drugim biegunie znajdujg sie osoby uznajgce, ze sg niesprawne —
stanowity 3,3% wszystkich badanych. Tylko 1,3% badanych to osoby aktywne zawodowo mimo

orzeczonej niepetnosprawnosci. To osoby z najstarszej grupy wiekowej — majg ponad 61 lat.

Wykres 40. Subiektywna ocena stanu zdrowia

80,0 70,0
60,0
40,0
23,3
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bardzo sprawny sprawny niesprawny brak danych

Az 72,4% badanych zadeklarowato posiadanie samochodu —w wiekszosci ich gospodarstwa dysponujg
jednym autem, ale 8,7% badanych ma dwa auta. Wystepuje zwigzek miedzy wiekiem a posiadaniem
aut (wspotczynnik kontyngencji — 0,432). Im starsi respondenci, tym czesciej deklarowali brak
samochodu. Drugim czynnikiem wptywajgcym na liczbe posiadanych samochodéw jest mobilnos¢ —im
czesciej respondenci zmuszeni sg przemieszcza¢ sie po miescie Pleszew, tym czesciej wyposazajg

gospodarstwa domowe w wiecej niz 1 samochdd.

Sprawne rowery s3 w 68,7% gospodarstw domowych respondentéw. Najczesciej w posiadaniu
respondentéw znajduje sie jeden rower (47%), ale w 19,7% sg dwa rowery, a w 1,7% domédw sg trzy

rowery. W 15,4% gospodarstw domowych nie ma zadnego z tych srodkéw transportu.

Wykres 41. Liczba samochoddw i rowerédw w gospodarstwie domowym
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Nawyki komunikacyjne

Ruchliwo$¢ oséb dojezdzajgcych do pracy w miescie Pleszew jest umiarkowana. Prawie potowa z nich
— 48,7% - przemieszcza sie wewnatrz miasta raz w tygodniu lub rzadziej. Kilka razy w tygodniu
przemieszcza sie 29% z badanych osdb, a czesciej (1-2 razy dziennie) 21,7% respondentéw. Mobilnos¢
w obrebie miasta zalezy od kilku czynnikéw. Jednym z nich jest wiek respondentéw (wspdtczynnik
kontyngencji — 0,355). Im starsi sg respondenci, tym mniejsza jest czestos¢ przemieszczania sie po
miescie. Kolejnym czynnikiem jest poziom sprawnosci oséb badanych (wspdtczynnik kontyngencji — 0,
354). Obnizenie subiektywnej oceny poziomu sprawnosci powoduje rzadsze przemieszczanie sie po
miescie. Jednak najwazniejsze jest powigzanie mobilnosci ze Srodkiem transportu, z jakiego badani
korzystaja, zeby dojecha¢ do Pleszewa (wspdtczynnik kontyngencji — 0,517). Az 70,7% osdb, ktére
dojezdzajg do Pleszewa samochodem wtasnym, przemieszcza sie wewngtrz miasta 1-2 razy dziennie.
Najbardziej odmienne zwyczaje majg osoby, ktdre dojezdzajg do Pleszewa autobusem — wsréd nich

tylko 8,5% przemieszcza sie po miescie bardzo czesto, a 65,1% robi to bardzo rzadko.

Wykres 42. Czestosc przemieszczania sie w obrebie miasta inaczej niz pieszo

brak danych 0,7

1-2 razy dziennie _ 21,7

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

Wiekszos¢ oséb dojezdzajgcych do Pleszewa przemieszcza sie po miescie wiasnym samochodem
(19,3%) lub z kim$ (34,3%). Az 43,3% badanych przemieszcza sie po miescie pieszo. To osoby, ktére
dojezdzajg do pracy autobusem lub korzystajg z czyjejs grzecznosci. To potencjalni uzytkownicy roweru

miejskiego.
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Wykres 43. Srodek transportu wykorzystywany do przejazdéw wewngtrz miasta

przemieszczam sie pieszo 43,3

rower - 3,0
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Najczestszymi celami poruszania sie po miescie oséb dojezdzajgcych do pracy sg zakupy codzienne

(50,3%) lub okazjonalne (50,3%). Waznym powodem s3g tez przejazdy zwigzane z wykonywaniem

obowigzkéw zawodowych (46,4%) i sam przejazd do pracy lub szkoty. Rzadziej celem przemieszczania

po miescie sg wieksze zakupy (30,7%), rekreacja i rozrywka (21,8%) lub zatatwianie spraw urzedowych

(19%). Najrzadziej powodem tym jest koniecznos$¢ przewozenia cztonkdw rodziny (14%) lub dojazd do

placéwki stuzby zdrowia (10,6%). Wydaje sie, ze osoby dojezdzajgce do pracy w Pleszewie traktuja

miasto niemal wytgcznie w powigzaniu z zadaniami zawodowymi, ewentualnie korzystaja z zaplecza

handlowego miasta. Rzadziej natomiast traktujg miasto jako zaplecze rekreacyjno-rozrywkowe.

Wykres 44. Cele przejazdéw

inne W 2,2%
dojazd do placéwki stuzby zdrowia I 10,6%
przewdz innych cztonkdw rodziny/oséb I 14,0%
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rekreacja i rozrywka [N 21,8%
wieksze zakupy I 30,7%
obowigzki zawodowe [N 46,4%
praca/szkota I 46,9%
zakupy okazjonalne | 50,3%
zakupy codzienne I 50,3%
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Pytani, z ktérymi z tych spraw mogliby poradzi¢ sobie z pomocg roweru, respondenci wskazywali, ze
bytaby to w szczegdlnosci rekreacja i rozrywka (81,6%). Taka deklaracje ztozyty zaréwno osoby, ktére
sg niesamodzielne transportowo, dojezdzajg autobusem, z kims lub dostajg sie do Pleszewa pieszo
(87,9%), jak i te, ktére dojezdzajg do miasta wtasnym samochodem (82,2%). Rzadziej uznawano, ze
rowerem mozna poradzi¢ sobie z zakupami okazjonalnymi (58,6%), jak i codziennymi (46,6%) oraz z
samym dojazdem do pracy (40,2%). Obowigzkom zawodowym mogtoby podota¢ na rowerze 17,2%
badanych, a sprawom urzedowym — 13,2%. Pozostate sprawy przez zdecydowang wiekszos¢ badanych

sg uznawane za takie, z ktérymi nie da sie poradzié, jesli srodkiem transportu miatby by¢ rower.

Wykres 45. Cele przejazddw, z ktorymi mozna bytoby poradzic sobie poruszajgc sie rowerem

inne 1 1,1%
przewdz innych cztonkdw rodziny/oséb B 1,7%
wieksze zakupy I 3,4%
dojazd do placéwki stuzby zdrowia Il 6,3%
sprawy urzedowe [N 13,2%
obowigzki zawodowe NN 17,2%
praca/szkota NS 40,2%
zakupy codzienne [N 46,6%
zakupy okazjonalne NS 58,6%
rekreacjairozrywka [N 81,6%
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Prawie potowa badanych (49,7%) w ogdle nie korzysta z roweru a 38,7% korzysta z roweru tylko
okazjonalnie — kilka razy w roku lub rzadziej. Tylko 2% badanych korzysta z roweru codziennie, a 9,7%
kilka razy w miesigcu. Na czestos¢ korzystania z roweru wptywa wiek (wspotczynnik kontyngencji
wyniost 0,345) — im starsi sg respondenci tym wiecej jest wsrdd nich oséb, ktére w ogdle nie korzystajg
z roweru. W grupie najmtodszych respondentéw (18-30 lat) z roweru nie korzysta nigdy 42,9%, a w
grupie najstarszej (61 lat i wiecej) to az 83,7% oséb. Szanse korzystania z roweru kilka razy w miesigcu
lub okazjonalnie sprzyja liczba sprawnych roweréw w gospodarstwie domowym. W domach, w ktérych
sg dwa rowery — 22,3% korzysta z roweru kilka razy w miesigcu, a 44,1% kilka razy w roku. Tam, gdzie
sg trzy sprawne rowery wartosci te wynoszg odpowiednio 40% i 60%. Mozna na tej podstawie
whioskowad, ze jazda na rowerze traktowana jest raczej jako czynno$¢ rekreacyjna, prawdopodobnie

wykonywana w towarzystwie innych domownikdw.

50



Wykres 46. Czestosc¢ korzystania z roweru

nie korzystam z roweru | 40,7
okazjonalnie - kilka razy w roku lub rzadziej _ 38,7
kilka razy w miesigcu _ 9,7
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Postawy wobec komunikacji rowerowej

Podstawowymi motywacjami korzystania z rowerdw przez osoby dojezdzajgce do pracy w Pleszewie
sg potrzeba poprawy kondycji fizycznej (80,8%) oraz potrzeba dbania o zdrowie (65,3%). Do korzystania
z roweru moze sktaniaé tez chec czerpania przyjemnosci z tej czynnosci (44,5%) lub che¢ dawania
przyktadu innym (40,9%). Pozostate powody — zaréwno proekologiczne, finansowe, zwigzane z
mniejszym ryzykiem spdznied i organizacyjne majg marginalne znaczenie. Te powody rzadko
wskazywano jako zachecajgce do korzystania z roweru (robito to odpowiednio 6%, 1% i 1% oraz 7,8%.
Dodatkowo czesciej wyrazano sprzeciw wobec tak rozpoznawanych korzysci. Ze stwierdzeniem o

takich korzysciach nie zgodzito sie — odpowiednio — 26,4%, 44,5%, 37,9% oraz 25,3%.

Wykres 47. Sprawy zachecajgce do korzystania z roweru
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W najmniejszym stopniu przeszkodami do korzystania z roweru s3: postawy wobec jezdzenia na

rowerze (94,9% oso6b lubi jezdzi¢ na rowerze), lek przed zachowaniami kierowcdéw (84,6% nie boi sie

tych zachowan) oraz fakt osamotnienia w takich komunikacyjnych zachowaniach (79,6% ma w swoim

otoczeniu osoby jezdzgce na rowerze). Powodem nie sg takze braki infrastrukturalne —61,6% badanych

nie odnotowuje brakéw Sciezek rowerowych a 60,8% nie dostrzega niedoboru stojakdw rowerowych.

Nie ma wiec takze przeszkéd technicznych do tego, aby korzystaé z roweru jako $rodka codziennego

transportu.

Jedynymi powodami, ktore zniechecajg do korzystania z roweru to zbyt staba forma fizyczna (18,7%)

lub przeszkody organizacyjne. To rodzaj zadan rodzinnych uniemozliwia korzystanie z roweru na co

dziend. Obowigzki te wymagajg szybkiego przemieszczania sie, co jest przeszkoda dla 8,2% osdb lub

wymagajg przewozenia innych oséb — uniemozliwia to korzystanie z roweru 7,7% badanych.

Wykres 48. Sprawy zniechecajgce do korzystania z roweru
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MW zgadzam sie B zdecydowanie sie zgadzam

Nie dziwi wobec takich postaw deklaracja wiekszosci badanych (70,6%), ze gotowi byliby korzystaé z

roweru miejskiego. Nieche¢ do korzystania z tego rozwigzania wyrazito 29,3% osdb dojezdzajacych do
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pracy w Pleszewie. Gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego jest zalezna od kilku cech oséb

badanych:

v Sprawnoéc fizyczna: Te ceche wskazywano jako jedna z przeszkdd do regularnego korzystania
z roweru. Prawidtowos¢ ta zachodzi takze w przypadku gotowosci do korzystania z roweru
miejskiego. Im nizsza jest subiektywna ocena wtasnej sprawnosci fizycznej, tym nizsza jest
gotowos¢ do korzystania z roweru miejskiego. Dla poréwnania 74,9% osoby uwazajgcych sie
za bardzo sprawne zadeklarowaty gotowos$¢ korzystania z roweru miejskiego, wsrdd osob
uznajgcych sie za dos¢ sprawne byto to 68,7%, a wsrdd 0sdb uznajgcych sie za niesprawne 0%.

v' Wiek badanych (wspdtczynnik V-Kramera — 0,348): Im starsi s3 badani, tym mniejsza ich
gotowos¢ do korzystania z roweru miejskiego. Wsrdd najmtodszych takg gotowos¢ wyrazito
87,8% badanych, a wsréd najstarszych — 21,3%.

V' Czesto$é przemieszczania sie po miescie: im wieksza jest czesto$¢ przemieszczania sie po
miescie, tym wieksza gotowos$¢ do skorzystania z miejskiego rozwigzania (wspdtczynnik

kontyngencji — 0,311).

Wykres 49. Gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego
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Osoby dojezdzajgce do pracy w Pleszewie podzielajg powszechnie (98,3%) opinie, ze samo
wprowadzenie systemu rowerdw publicznych powinno stanowié¢ zachete do zmiany nawykéw
komunikacyjnych w miescie. Wsréd niezbednych zmian widzieliby takze rozbudowe infrastruktury
rowerowej (95,7%), poprawe bezpieczedstwa na drogach (84,3%) oraz poprawa warunkow
parkowania roweréw (78,3%). Nieco mniejsze znaczenie przypisujg akcjom promujgcym jazde na

rowerze (62,2%), ustugom dla rowerzystow (65,6%) oraz dziataniom informacyjnym (49,8%) i
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edukacyjnym, jakie moglyby towarzyszy¢ planowanemu przedsiewzieciu. Zwraca uwage pewna
niekonsekwencja ocen oséb badanych. Oczekujg oni zmian w sferach, ktérych wczesniej nie postrzegali
jako istotnej przeszkody do korzystania z rowerdw w sposdb regularny (jakos¢ infrastruktury
rowerowe] lub poprawa bezpieczenstwa). Mozna te rozbieznosé¢ odczytywac dwojako. Moze jest to
wyraz przekonania, ze wskazywane wczesniej przeszkody ich nie dotyczg, poniewaz nie korzystajg z
roweru na co dzied. Dopiero zmiana tego nawyku i zwiekszenie prawdopodobieristwa poruszania sie
rowerem powoduje niejako odstoniecie rozmaitych trudnosci. Inne mozliwe wyjasnienie moze
odwotywac sie do poczucia wtasnej adekwatnosci oséb badanych. Respondenci mogg sadzi¢, ze ich
pozytywne oceny sg odosobnione i gdy odnoszg jg do szerszej grupy mieszkancéw, to — do pewnego

stopnia — zostajg uniewaznione.

Wykres 50. Rozwigzania niezbedne by zachecic do regularnego dojezdzania na rowerze do pracy
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Gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego nie jest bezwarunkowa. Zdecydowana wiekszos¢
respondentdéw chciataby, zeby stacja wypozyczeni byta oddalona nie wiecej niz na 200 metréw — to
opinia 83% badanych. Oznacza to, ze nie tylko badani nie chcieliby zwiekszaé dystansu, jaki obecnie
pokonuja, zeby po przyjechaniu do Pleszewa dosta¢ sie do pracy, ale ze chcieliby zwiekszyé swéj
komfort przez skrécenie dystansu do pokonania pieszo. Tylko 17% badanych bytoby gotowych przejs¢

do stacji wypozyczen wiecej niz 200 metrow.
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Wykres 51. Maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrzec do parkingu rowerowego
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Osoby dojezdzajgce do pracy do Pleszewa chciatyby, zeby stacje wypozyczenia roweru znajdowaty sie
na Rynku (97,3%), na ul. Mieszka | (79,3%), PKP Pleszew (72,2%) oraz szpitala (70,9%). Wybor ul.
Mieszka | i szpitala mozna wigzac by¢ moze z peryferyjnym potozeniem tych miejsc wewnatrz miasta —
sg blisko granic administracyjnych Pleszewa. Jednoczes$nie nieco mniej byto wskazan na lokalizacje w
poblizu gtéwnych zaktadéw pracy (Famot wskazato 70,2% osdb, a Spomasz 65,9%). Najrzadziej
wskazywano na konieczno$é¢ utworzenia stacji koto paru wodnego (45,5%) oraz koto cmentarza
komunalnego (33,8%). Te deklaracje mozna odczytywaé¢ w taki sposéb, ze rower miejski jest
traktowany jako Srodek transportu, ktéry mozna wykorzystywaé po przekroczeniu granic miasta
gtéwnie po to, zeby dojechac do pracy lub zadbaé o sprawy urzedowe. Wprowadzenie tego systemu
moze utatwié poruszanie sie po miescie, ale nie rozwigzuje dla czesci oséb problemu dojazdu do miasta.
Mogtby to by¢ natomiast system, ktory umozliwi zdrowszy sposdb docierania do pracy (np. potaczenie

komunikacji pieszej z rowerowg dla oséb mieszkajgcych blisko miasta).

Wykres 52. Punkty, w jakich powinny by¢ zlokalizowane stacje wypoZyczenia roweru miejskiego
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Badani sadzg, ze dla zwiekszenia szansy korzystania z rowerdw miejskich najwazniejsze sg trzy rodzaje
dziatan. Z jednej strony ma to byc¢ stworzenie systemu zachet finansowych (27 wskazan) — wynajem
roweru powinien by¢ tani, tak zeby korzystanie z niego nie wigzato sie z wysitkiem finansowym a
wybrane grupy (np. pracownikéw dojezdzajgcych do pracy) zwalniato z czesci kosztow. Pozostate
rozwigzania zwigzane sg z rozpowszechnianiem wiedzy o samym systemie (26 wskazan) oraz
upowszechnianie zdrowego stylu zycia przez akcje promujace zdrowie (koncerty, festyny, akcje ,radni
na rowery”) — 17 wskazan. Pojawialy sie takze pojedynczo pomysty rozbudowy i poprawy jakosci sieci
Sciezek rowerowych (4 wskazania) oraz wprowadzenie czynnikéw zniechecajgcych kierowcow
(wprowadzenie wyiszych opfat parkingowych lub zamkniecie wybranych ulic dla ruchu

samochodowego) — 3 wskazania.

Tabela 6. Sposoby zachecenia dorostych mieszkancow do korzystania z miejskich rowerow

Rodzaj dziatania L ;
wskazan

atrakcyjne ceny: darmowe karnety, dotacje dla korzystajgcych, korzystna cena,

pierwsze przejazdy za darmo, nizsze ceny dla statych uzytkownikéw, rabaty dla grup, 27

system ulg dla dojezdzajgcych pracownikéw, przyzwyczajenie do korzystania przez

niskie ceny

akcje informacyjne: plakaty, ulotki, reklamy prasowe, radiowe, zmiana sposobu 26

mdowienia o zdrowiu

akcje promocyjne: festyny, imprezy promujgce system rowerdw, kampania

promujgca zdrowy, aktywny tryb Zycia, niech radni wsigdg na rowery i dadza 17

przyktad

udogodnienia infrastrukturalne, rozbudowa, potgczenie Sciezek rowerowych, 4

zniechecanie kierowcéw: drozsze paliwo, zamkniecie wybranych ulic dla ruchu 3

samochodowego, wyzsze optaty parkingowe

inne: to zadanie radnych, to miasto ma co$ wymysli¢, nie ma potrzeby - kto chce, 3

ten skorzysta

dobry stan roweréw, utrzymanie wszystkiego w czystosci 2

Podsumowanie. Postawy a szanse na korzystanie w roweru miejskiego

Niezbedny jest namyst nad tym, na ile deklaracja checi skorzystania z roweru miejskiego przetozy sie
na faktyczne zachowania. Pomocne dla rozstrzygniecia tego pytania bedzie przyjrzenie sie postawom
0s6b badanych w odniesieniu do dwdch kwestii, to jest gotowosci do zatatwiania wybranych spraw z
pomocg roweru oraz gotowosci skorzystania z roweru miejskiego. We wszystkich badanych grupach
deklarowano, ze mozliwe jest poradzenie sobie z pomocg roweru z wybranymi czynnosciami
(codzienne zakupy, rekreacja i rozrywka, okazjonalne zakupy, a nawet dojazd do pracy). W przypadku
dorostych mieszkaricdw miasta i gminy obecnie blokadg do zmiany zachowan jest z jednej strony

koniecznos¢ zapewnienia transportu cztonkéw rodziny, a z drugiej strony postrzeganie roweru jako
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narzedzia rekreacji a nie srodka transportu. W przypadku osdb dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie

bariera zwigzana jest tylko z drugim z tych aspektow.

Dorosli mieszkancy dzis$ generujg duzy ruch samochodowy, poniewaz majg potrzebe dowiezienia dzieci
do placéwek edukacyjnych — robig to w trosce o fizyczne bezpieczenstwo dzieci, z obawy, czy dzieci sg
wystarczajgco samodzielne i z leku, ze dzieci zostang okradzione. Uzywajg samochodu, mimo ze rosnie
ich swiadomos¢ tego, ze ten rodzaj transportu, choé¢ wygodny, z wielu powoddéw jest dla nich
niezdrowy. Nie oznacza to jednak, ze gotowi byliby licznie zrezygnowac z transportu samochodowego
bez jakiej$ alternatywnej formy organizacji dojazdéw do szkoty. Rower miejski mogtby (sgdzac po

deklaracjach) stac sie taka alternatywa.

Bariery dla oséb dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie sg nieco innego rodzaju. Po pierwsze, wedtug
tych respondentdw rower wymagajgcego dobrej kondycji fizycznej i jako taki jest potencjalnie zawodny
(w szczegdlnosci nie przyczyni sie do oszczednosci czasu) ze wzgledu na niskg ocene wtasnych
mozliwosci. Jednoczesnie, nalezy zwréci¢ uwage, ze z perspektywy tej grupy oséb wprowadzenie
systemu rowerdw miejskich nie rozwigzuje wszystkich wyzwan komunikacyjnych. Jest natomiast dla
nich szansg na samodzielne, sprawne poruszanie sie po miescie, o ile przybywaja do niego pieszo, z
posrednictwem transportu publicznego lub z czyja$ pomoca. Dla osdb dojezdzajgcych do pracy,
kluczowe bytoby takie ulokowanie stacji wypozyczenia rowerdw miejskich na obrzezach miasta lub w
poblizu punktéow dojazdu do miasta, a w dalszej kolejnosci w poblizu zaktadéw pracy i centrum

Pleszewa.

W przypadku uczniéw istotna jest deklaracja dotyczgca gotowosci skorzystania z roweru miejskiego
jako srodka dojazdu do szkoty. W pozostatych sprawach sg juz dzi$ wzglednie samodzielni — poruszajg
sie pieszo lub wtasnymi rowerami. Gtdwnym polem, ktédre wymaga zmiany, jest witasnie szybki i
bezpieczny dojazd do szkoty. Z tej perspektywy deklaracje zdecydowanej wiekszosci uczniow, ze byliby
gotowi skorzysta¢ z roweru miejskiego, zeby dojecha¢ do szkoty, nalezy odczytywaé jako bardzo
pozytywng. Zyskuje ona na znaczeniu, jesli uwzglednimy — omawiane wcze$niej — deklaracje ich
rodzicow. Aby deklaracje te zyskaty przetozenie na rzeczywisto$é, niezbedne jednak bedzie
rozbudowanie lub zadbanie o petng ciggtos¢ Sciezek rowerowych oraz przemyslenie zasad ruchu
drogowego w miescie tak, aby sprzyjaty one bezpieczeristwa rowerzystéw. Obie strony — rodzice i

uczniowie — muszg podziela¢ przekonanie, ze ta forma komunikacji jest bezpieczna.

57



Odpowiedzi na pytania badawcze

Badanie dostarcza odpowiedzi na postawione przez Zamawiajgcego pytania badawcze:

Jaki odsetek oséb korzysta z roweru?

Jaka jest czestotliwos¢ korzystania z roweru?

Jaki jest stan posiadania roweréw w gospodarstwie domowym?

Jak mieszkancy oceniajg infrastrukture rowerowa w Pleszewie?

Co mieszkancow sktania do korzystania z roweru?

Czy rowerzysta czuje sie bezpiecznie w czasie podrézy rowerem?

Jakie czynniki zniechecajg do tego, by dojezdzac na rowerze do pracy/szkoty?

Jakie czynniki zachecajg do tego, by dojezdza¢ na rowerze do pracy/szkoty?

W X N o v kW NR

Jakie rozwigzania nalezatoby wprowadzi¢, by zacheci¢ ludzi do regularnego dojezdzania na
rowerze do pracy i szkoty?
10. Jaki jest maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrzeé do parkingu rowerowego?

11. W jakich punktach powinny by¢ zlokalizowane stacje wypozyczania roweru miejskiego?

Ponizej dokonujemy podsumowania wczesniejszych ustalen i odpowiadamy kolejno na postawione

pytania badawcze.
Jaki jest stan posiadania roweréw w gospodarstwie domowym?

Obecny stan posiadania roweréw w gospodarstwach domowych jest bardzo niski w przypadku
dorostych mieszkaricow — 76,1% z nich zadeklarowato, ze w gospodarstwie domowym nie ma zadnego
roweru, a w pozostatych na ogét znajduje sie jeden pojazd (14,5%) lub dwa rowery (8,2%). Powoduje

to, ze dorosli mieszkancy korzystajg z roweru dos¢ rzadko (patrz kolejny podrozdziat).

Wykres 53. Stan posiadania roweréw w gospodarstwach domowych — liczba roweréw
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Nieco korzystniejsza jest sytuacja osob dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie —31,3% tych osdb nie ma
roweru, to dwukrotnie mniej w poréwnaniu z mieszkanncami miasta i gminy. W ich gospodarstwach

domowych na ogét znajduje sie jeden rower (47%), rzadziej sg dwa (19,7%) lub trzy sprzety (1,7%).

W obu przypadkach zachodzi prawidtowos¢ (chociaz silniej uwidacznia sie dla mieszkaricow miasta i
gminy), ze zamieszkiwanie z dzie¢mi zwieksza szanse na posiadanie roweru. Znajduje to potwierdzenie

w deklaracjach dzieci i mtodziezy. W tej grupie az 93,1% zadeklarowato posiadanie roweru.

Wykres 54. Stan posiadania roweréw
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Jaki odsetek osdb korzysta z roweru?

Obecnie z rowerdw korzystajg niewielkie grupy oséb dorostych. W przypadku mieszkaricdw miasta i
gminy Pleszew deklaracje korzystania z roweru ztozyto 1,5% badanych oséb, a w przypadku osdb
dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie jest to 3% respondentdw. Nieco czesciej z rowerdw korzystajg

dzieci i mtodziez. Dzi$ rowerem przemieszcza sie 16% uczniow.

W przypadku dorostych mieszkancow gtéwnym powodem niekorzystania z roweru jest postrzeganie
jego funkcji — rower jest wedtug badanych przede wszystkim sprzetem rekreacyjnym, a nie srodkiem
codziennego transportu. Osoby dojezdzajgce z kolei najczesciej podzielaty przekonanie, ze rower
wymaga szczegdlnej kondycji fizycznej — bez niej nie moze byé mowy, aby byt to $rodek transportu,

ktory moze stuzy¢ szybkiemu przemieszczaniu sie.
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Wykres 55. Srodki transportu, z jakich najczesciej korzystajq réznie grupy badanych
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W przypadku oséb, ktére uzywaja jakiegos$ srodka transportu do przemieszczania sie po miescie kilka
razy w tygodniu lub czesciej przewazajg osoby, ktére jednoczesnie przyznaty, ze w ten sposdb dostajg
sie do pracy — przemieszczajg sie po miescie inaczej niz pieszo 1-2 razy dziennie (57,6%). To osoby,
ktére prawdopodobnie w drodze do pracy lub w drodze powrotnej realizujg dodatkowe zadania (w
szczegodlnosci przewdz innych cztonkdw rodziny — dzieci, zakupy, sprawy urzedowe, rekreacja, itp.).
Pozostali z tych czestych uzytkownikéw dostajg sie do pracy pieszo, ale poza praca, kilka razy w

tygodniu, korzystajg z jakiegos srodka transportu.

Pierwszg z tych grup — przemieszczajgcych do pracy codziennie i po drodze uzywajacych srodka
transportu dla poradzenia sobie z zawodowymi i pozazawodowymi obowigzkami — tworzg sprawne
fizycznie osoby, w wieku 30-50 lat, mieszkajgce z dzie¢mi. Wydaje sie, ze to osoby, ktérych nawyki
komunikacyjne zwigzane sg $cisle z fazg zycia (opieka nad osobami zaleznymi i okres najwiekszej
aktywnosci zawodowej). Jest niewielka szansa, ze zmienig sposéb poruszania sie po miescie i przesigda

na rower w najblizszych latach.

Grupa oso6b, ktére powinny by¢ adresatami kampanii informacyjnych sg natomiast ci mieszkancy,
ktérzy mimo braku potrzeby codziennego dojazdu do pracy lub szkoty, jezdzg po miescie samochodem
1 lub 2 razy dziennie. To gtéwnie osoby mtode (do 30 roku zycia) z dzie¢mi, aktywne zawodowo (ale

praca nie wymaga dojazdu samochodem) i sprawne fizycznie.

Nieco inne s3 cele przemieszczania sie w miescie dorostych mieszkaricow miasta i gminy oraz osob,
ktore do Pleszewa dojezdzajg do pracy. Mieszkancy przemieszczajg sie po miescie przede wszystkim
do pracy lub szkoty i po to, zeby zrobi¢ codzienne zakupy. Rzadziej jezdzg po miescie w celach
stuzbowych lub dla zakupdéw okazjonalnych. Niemal co trzeci z badanych wsiada w samochdd po to,
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zeby odwiez¢ kogos. Relatywnie rzadko celem tych przejazdéw jest miejsce rekreacji lub osrodek

zdrowia.

Inaczej jest zosobami dojezdzajgcymi do pracy w Pleszewie. Ci badani poruszajg sie po miescie gtéwnie
po to, zeby zrobic zakupy, zaréwno codzienne, jak i okazjonalne. Czestym powodem poruszania sie po
miescie sg tez obowigzki zawodowe. To osoby, ktére w Pleszewie zatatwiajg codzienne sprawy, ale
niekoniecznie miasto jest dla nich miejscem rekreacji i rozrywki lub leczenia sie. Zapewne dlatego, ze
ich rodzina funkcjonuje gtéwnie poza miastem — wskazuje na to fakt, ze rzadko powodem

przemieszczania sie po miescie jest zapewnienie transportu innym osobom.

Cel przemieszczania sie decyduje o tym, jaki jest wykorzystywany srodek transportu. Mieszkarcy,
ktorzy na ogdt przemieszczajg sie na rowerach (6 oséb!) uzywajg go do zaspokojenia podstawowych
potrzeb —jezdzg nim do pracy, do miejsc rekreacji, zakupdw codziennych i okazjonalnych. Do wiasnego
samochodu wsiadajg ci mieszkancy (34,1%), ktérych praca wymaga przejazdow lub cztonkowie ich
rodziny wymagajg przewiezienia. Samochdd staje sie dla nich narzedziem ufatwiajgcym codzienne
zakupy. Z cudzego transportu (na ogét zapewne innego domownika) mieszkarncy korzystaja (19,3%) po
to, zeby zrobi¢ wieksze lub okazjonalne zakupy, zatatwié¢ sprawy urzedowe, skorzystaé z opieki
zdrowotnej lub rozrywki i miejsc rekreacji. Mieszkancy pieszo przemieszczajg sie (45,1%) gtéwnie do

pracy i po codzienne zakupy, w celach rekreacyjnych i rozrywkowych oraz dla zakupéw okazjonalnych.

Najwiecej (43%) oséb dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie porusza sie po Pleszewie pieszo. Tylko 9
0s06b sposréd dojezdzajgcych do Pleszewa zadeklarowato, ze najczestszym srodkiem transportu jest
dla nich rower. Stuzy im jako srodek transportu do pracy i do wykonywania obowigzkéw zawodowych,
ale czesciej pozwala na zrobienie codziennych zakupéw. Potrzeba wykonywania obowigzkéw
zawodowych najczesciej popycha do uzywania wtasnego samochodu (19,3%). Osoby dojezdzajace do
pracy do Pleszewa, jesli nie poruszajg sie po miescie pieszo, to najchetniej jednak korzystajg z
mozliwosci dojazdu z kims (34,3%). Ta forma transportu stuzy gtéwnie dojazdowi do pracy, ale takze

zakupom codziennym i okazjonalnym.

Uczniowie poruszajg sie po miescie z mniejszg czestotliwoscig niz dorosli. Wiekszos¢ musi dostac sie
gdzie$ poza szkotg 1-2 razy w tygodniu (71%), pozostali przemieszczaja sie jeszcze rzadziej. Celem
przemieszczania sie sg w szczegdlnosci spotkania z réwiesnikami. Prawie potowa mtodziezy
zadeklarowata, ze przemieszczajg sie, zeby skorzystaé z oferty rozrywkowej. Co trzeci uczen musi
dostac sie na zajecia poszkolne, co czwarty — na zajecia sportowe, a co pigty na zajecia rekreacyjne.
Aby skorzystac z tych form siegajg po rower lub przemieszczajg sie pieszo. Tylko dojazd do szkoty jest

tym momentem, w ktérym korzystajg z transportu samochodowego.
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Mozna zwyczaje mtodziezy odczytywaé w sposdb nastepujgcy. Uczniowie sg na ogdt wzglednie
samodzielni transportowo, jesli chodzi o sprawy inne niz obowigzkowe zajecia szkolne. Wydaje sie, ze
mogliby przemieszcza¢ sie samodzielnie (bez samochodu) takze do szkoty. Ich rodzice (dorosli
mieszkancy) z kolei uzywajg koniecznosci dowozenia dzieci do szkoty jako swoistego pretekstu do tego,
zeby samemu nie zmienia¢ nawykdéw (nie mogg chodzi¢ do pracy pieszo lub dojezdzaé rowerem, bo

nie mogliby odwozi¢ po drodze dzieci do szkoty).

Wreszcie przeszkodg do korzystania z roweru mogg byé omawiane wczesniej nawyki komunikacyjne
mieszkancow i oséb dojezdzajgcych do miasta. Zauwazmy, ze osoby przyjezdne majg wiekszg gotowosé
skorzystania z roweru do poruszania sie w miescie (ale przypomnijmy — wiele z tych oséb obecnie
porusza sie po nim pieszo). Osoby pracujgce w Pleszewie sgdzg, ze mogg poradzi¢ sobie z takimi
sprawami jak korzystanie z oferty rekreacyjnej i rozrywkowej, zakupy okazjonalne i codzienne, dojazd
do szkoty lub zatatwianie spraw stuzbowych i urzedowych poruszajgc sie rowerem. Roweru nie
wymieniono jako pozgdanego $rodka transportu dla poradzenia sobie z przewozem innych osdb,
wiekszymi zakupami lub dojazdem do placéwki stuzby zdrowia. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage, ze z

tych ustug osoby przyjezdne korzystajg obecnie dos¢ rzadko.

Inna jest sytuacja mieszkancéw. Wprawdzie oni takze deklarujg, ze z pewnymi sprawami, do ktérych
dzi$ uzywajg samochodu, mogliby poradzié sobie korzystajgc z roweru (codzienne zakupy, rekreacja i
rozrywka, okazjonalne zakupy, a nawet dojazd do pracy), jednak nie byliby w stanie zrezygnowac z auta
ze wzgledu na konieczno$¢ przewiezienia cztonkdw rodziny (w domysle: dzieci do szkoty). Elastycznosc
i gotowosc¢ zmiany jest zrdznicowana, zaleznie od cech potozenia spoteczno-demograficznego. Kobiety,
osoby mfode (do 30 roku zycia), bez dzieci sg bardziej otwarte na zmiane nawykéw — te osoby maja
wiekszg gotowos¢ do tego, aby wiele z codziennych spraw (praca, codzienne zakupy, korzystania z
oferty rekreacyjnej i rozrywkowej) organizowaé bez korzystania z samochodu i z pomocg roweru. Na

te gotowos¢ nie wptywa miejsce zamieszkania w Pleszewie (odlegtos¢ od Rynku).
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Wykres 56. Gotowosc poradzenia sobie z wybranymi sprawami z pomocq roweru
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Jaka jest czestotliwos¢ korzystania z roweru?

Bardzo nieliczni badani, zwtaszcza w grupie oséb dorostych, korzystajg na co dzien z roweru. W
przypadku mieszkanicdw miasta i gminy takie osoby stanowig 1,5% badanych, a posréd oséb
dojezdzajgcych do pracy — 2%. Dzieci i mtodziez czesciej deklarowaty codzienne przemieszczanie sie
rowerem (6,7%). Ponad potowa mieszkancow (53,1%) i niemal rownie liczna grupa oséb
dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie (49,7%) w ogdle nie korzysta z roweru. Pozostali dorosli
korzystajg z rowerdw okazjonalnie — funkcjonuje tak 29,2% mieszkancéw i 38,7% osdb dojezdzajacych
do Pleszewa. Wsréd najmtodszych badanych czestotliwo$é uzytkowania roweru rézni sie. Az 33%
badanych uczniéw korzysta z roweru kilka razy z miesigcu, a 22,9% korzysta z niego kilka razy w

tygodniu.

Wykres 57. Czestosc korzystania z roweru

dzieci i mtodziez -_ 33,0% 31,0% .
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M nie korzystam z roweru

Wsrdd dorostych mieszkarncow oraz oséb dojezdzajgcych na korzystanie z roweru wptywa wiek i

sprawnosc fizyczna. Z rowerdw — jak wykazywalismy wczesniej — korzystajg osoby mtodsze i sprawne.

Bez watpienia znaczenie dla tych zachowan ma takze posiadanie roweru — jego brak sprzyja obnizeniu
czestosci korzystania z tej formy transportu. Tylko osoby korzystajgce z roweru codziennie lub kilka
razy w tygodniu majg (prawdopodobnie) wtasny rower (liczba rowerdw jest réwna lub wyzsza liczbie
domownikdéw). Osoby, ktére w ogodle nie korzystajg z rowerdw w wiekszosci nie majg go ani dostepu

do niego (w 82% domow tych oséb nie ma ani jednego sprawnego roweru).

Czestotliwos¢ korzystania z roweru jest $ciSle powigzana z innymi nawykami komunikacyjnymi. Im
rzadziej mieszkancy i osoby dojezdzajgce majg potrzebe przemieszczania sie po miescie, tym czesciej

korzystajg z samochodu. | odwrotnie — konieczno$¢ czestego przemieszczania sie (1-2 razy dziennie)
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powoduje, ze badani dorosli (zarowno mieszkancy miasta i gminy, jak i osoby dojezdzajgce do Pleszewa

do pracy) sg gotowi zastgpic cze$¢ swojej aktywnosci pieszej lub samochodowej — rowerem.

Blisko potowa dorostych mieszkaricow (48,4%) i podobna liczba oséb dojezdzajgcych do Pleszewa
zadeklarowata, ze relatywnie rzadko przemieszczajg sie oni wewnatrz miasta inaczej niz pieszo. Robig
to raz w tygodniu lub rzadziej. Co trzeci mieszkaniec Pleszewa i blisko co trzecia osoba, ktéra w miescie
tylko pracuje przemieszcza sie po miescie kilka razy w tygodniu. Relatywnie niewielka grupa (17,8%
mieszkancow i 21,8% osob dojezdzajgcych) to osoby, ktdre przemieszczajq sie po miescie bardzo czesto
— 1-2 razy dziennie. Jak wskazywano wczesniej, w obu grupach dorostych oséb poddanych badaniu
zachodzi zalezno$¢ taka, ze czestos$¢ przemieszczania sie po miescie sprzyja gotowosci korzystania z

alternatywnego srodka transportu — roweru.

Wykres 58. Czestosc przemieszczania sie po miescie inaczej niz pieszo

dzieci i mtodziez

osoby dojezdzajace
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Jakie czynniki zniechecajg do tego, by dojezdza¢ na rowerze do pracy/szkoty?

Badanie wskazuje na to, ze — wedtug dorostych — nie wystepujg obiektywne bariery dla korzystania z
roweru. Badani nie wskazywali ani na brak sciezek rowerowych, ani brak stojakéw rowerowych jako

powody niekorzystania z roweru na co dzien.



Wykres 59. Powody, ktdre zniechecajqg do korzystania z roweru — dorosli*

e mieszkancy e dojezdzajgcy
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moje obowiazki rodzinne
wymagaja szybkiego
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moje obowigzki domowe nie
pozwalajg na jazde na
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*Na wykresie umieszczono srednig ocen na skali 1-6, gdzie 1 oznaczato, ze dany powdd jest zupetnie
nieprawdziwy, a 6 — w petni oddaje motywacje osoby badane;.

Osoby dojezdzajgce nieco czesciej wskazywaty na swoje obowigzki zawodowe lub rodzinne jako
powody, ktére uniemozliwiajg im poruszanie sie rowerem. Jednak mimo tej réznicy, nie byty to powody
uznawane przez nich za istotne. Jedyne ograniczenia, ktére rzeczywiscie miatyby zniechecaé¢ do
korzystania z roweru, to przekonanie, ze rower sprawdza sie tylko przez czes¢ roku oraz stosunek do
samego roweru — ten traktowany jest jako narzedzie stuzgce rekreacji, a nie srodek codziennego

transportu.

Skrajnie inne powody wymieniali uczniowie. Wprawdzie powielajg opinie rodzicow dotyczace
mozliwosci korzystania z roweru przez caty rok oraz funkcji roweru jako narzedzia rekreacji, a nie
srodka codziennej komunikacji. Jednak wedtug ich obserwacji wazne sg inne bariery. To w
szczegdlnosci niebezpieczenstwa zwigzane z poruszaniem sie rowerem — zachowania kierowcéw
samochoddéw oraz szkodliwosé¢ wdychania zanieczyszczonego powietrza, na jakie narazeni s3
rowerzysci. Innym sygnalizowanym problemem jest ryzyko kradziezy roweru. To tez

niebezpieczenstwa, ktére uzmystawiajg uczniom — zwtaszcza mtodszym —ich rodzice. Z drugiej strony,
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uczniowie —inaczej niz ich rodzice — dostrzegajg braki infrastrukturalne. Wedtug nich brakuje zwtaszcza
Sciezek rowerowych (lub ciggtych sciezek rowerowych). Nieco lepiej oceniajg liczbe stojakow na rowery
w miescie.

Mtodzi mieszkancy lubig jezdzi¢ na rowerze, czujg sie na nim pewnie. W ich otoczeniu sg osoby jezdzgce
na rowerze, co moze sprzyjac pozytywnej presji rowiesniczej — szansie wykreowania specyficznej mody

na dojezdzanie do szkoty rowerem.

Wykres 60. Powody, ktore zniechecajq do korzystania z roweru — uczniowie*
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*Na wykresie umieszczono srednig ocen na skali 1-6, gdzie 1 oznaczato, ze dany powdd jest zupetnie
nieprawdziwy, a 6 — w petni oddaje motywacje osoby badane;.

Jak mieszkancy oceniajg infrastrukture rowerowg w Pleszewie?

Przywofane powyzej wyniki jednoczesnie pozwalajg na rozstrzygniecie innego pytania, to jest jak
oceniana jest infrastruktura rowerowa w Pleszewie. Na infrastrukture sktadajg sie $ciezki rowerowe

oraz stojaki na rowery.

Oceny sciezek rowerowych sg scisle powigzane z kategorig wiekowa. Dzieci i mtodziez oceniajg ilos¢ i
ciggtos¢ Sciezek znacznie bardziej krytyczni niz dorosli z kazdej z badanej grupy. Az 55,8% uczniow

wyrazito ocene negatywna, a kolejne 16,7% ocene niejednoznaczng (raczej negatywna lub raczej
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pozytywng). Inaczej jest w przypadku oséb dorostych — 63,3% mieszkarncow miasta i gminy ocenia
Sciezki rowerowe pozytywnie. Podobng ocene sformutowato 61,5% oséb dojezdzajacych do pracy w
Pleszewie. W obu tych grupach tylko pojedyncze osoby wyrazity oceny negatywne (odpowiednio: 1% i

0,5%)

Wykres 61. Ocena sciezek rowerowych

dzieci i mtodziez
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Podobnie wypadajg oceny stojakéw rowerowych. Tu takze opinie dzieci i miodziezy sg bardziej
krytyczne niz oséb dorostych. Jednoczesnie jednak uczniowie oceniajg stojaki rowerowe (ich ilosc)
wyzej niz sciezki rowerowe. Wedtug 33,8% z nich nalezy oceni¢ ten element infrastruktury pozytywnie,

a 43,7% — negatywnie.

Oceny dorostych mieszkarncow w odniesieniu do stojakéw sg pozytywne (67,3%) lub niejednoznaczne
(29,1%). Tylko pojedynczo (3,5%) wyrazano oceny negatywne. Podobne obserwacje dotyczg oséb
dojezdzajgcych do pracy w Pleszewie — tu takie przewazajg oceny pozytywne (60,8%) nad

niejednoznacznymi (38,1%) i negatywnymi (1,1%).

Wykres 62. Ocena stojakéow rowerowych

dzieci i mtodziez
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Jakie czynniki zachecajg do tego, by dojezdzac na rowerze do pracy/szkoty? Co mieszkancow

sktania do korzystania z roweru?

Motywacje korzystania z roweru mieszkancéw i oséb dojezdzajgcych sg niemal identyczne. Obie grupy
badanych najwyzej cenig w jezdzie na rowerze to, ze moze stac sie ona sposobem dbania o zdrowie
lub poprawy kondycji zdrowotnej. Do$¢ waznym motywem jest tez czerpanie przyjemnosci z jazdy.
Inne motywy, ktére badani uznawali za prawdziwe, to mozliwos$¢ unikania trudnosci z parkowaniem i
wieksza punktualnos$é, lepsza organizacja dnia. Nieco rzadziej jezdzenie na rowerze postrzegano jako

mozliwos¢ przyczynienia sie do ochrony srodowiska i dania wzoru innym.

Wykres 63. Powody, ktdre sktaniajg do korzystania z roweru*

e mieszkancy e dojezdzajgcy
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*Na wykresie umieszczono srednig ocen na skali 1-6, gdzie 1 oznaczato, ze dany powdd jest zupetnie
nieprawdziwy, a 6 — w petni oddaje motywacje osoby badane;j

Walory zdrowotne oraz pozytywne skutki dla otoczenia (zwtaszcza wptyw na jakos¢ powietrza)
jezdzenia na rowerze doceniajg bardziej te osoby, ktére juz dzi$ starajg sie ograniczaé poruszanie sie

samochodem. Ci mieszkancy cenig takze wptyw tej formy transportu na lepszg samoorganizacje.

Osoby, ktére przekroczyty 40 lat nie sg przekonane, Ze jezdzenie na rowerze przyspiesza

przemieszczanie sie lub pozwala unikngé spdznien — bytyby natomiast sktonne wsig$¢ na rower po to,
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zeby dac¢ wzér innym — swoim dzieciom lub starzejgcym sie rodzicom, przede wszystkim jednak, zeby

poprawié wtasng kondycje fizyczna.

Kobiety czesciej niz mezczyzni widzg w transporcie rowerowym szanse na poprawe jakosci powietrza
oraz narzedzie oddziatywania na innych. Rzadziej niz mezczyzni deklarujg jedynie, ze jazda na rowerze
sprawia im przyjemnos¢. Bytyby wiec gotowe wsigs¢ na rower dla dobra innych, a nie wtasnego

samozadowolenia.

Dzieci i mtodziez kierujg sie nieco innymi motywacjami niz ich rodzice. Przede wszystkim czesciej
dostrzegaja zalety jezdzenia na rowerze. Najwyzej cenig fakt, ze jazda na rowerze jest zachowaniem
proekologicznym. Taka motywacja korzystania z roweru jest blizsza zwtaszcza uczniom szkét

podstawowych i zasadniczych zawodowych.

Wykres 64. Powody, ktore sktaniajg do korzystania z roweru — uczniowie*
= ICZNiOWie Szkoly podstawowej uczniowie szkoét ponadpodstawowych
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*Na wykresie umieszczono $rednig ocen na skali 1-6, gdzie 1 oznaczato, ze dany powdd jest zupetnie
nieprawdziwy, a 6 —w petni oddaje motywacje osoby badane;j

Jazda na rowerze to sposdb na wiekszg sprawnosc, zrodto przyjemnosci, ale takze szansa na wieksza
samodzielnosé i oszczednos$é. Uczniowie szkét podstawowych nieco czesciej uznawali, ze rower daje
szanse na szybsze przemieszczanie sie, a nieznacznie rzadziej, ze to sposéb na taniszy transport.
Zwrdéémy uwage, ze rodzice nie wywierajg presji na dzieci, zwtaszcza na dzieci nastoletnie — uczniow

szkét ponadpodstawowych — nie zmuszajg ani nie zachecajg do korzystania przez nie z rowerdw.
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Jaki jest stosunek do wprowadzania roweru miejskiego?

Doroste osoby poddane badaniu sg pozytywnie nastawione do pomystu wprowadzenie pilotazowego
programu rowerdéw miejskich. Sg przychylni, ale umiarkowanie entuzjastyczni — co trzeci z
mieszkancow (30,7%) i co pigty z pracujgcych w Pleszewie (18,4%) bytby zdecydowany skorzystac z

roweru miejskiego. Odpowiednio 25,2% i 29,3% osdb nie bedzie chciato skorzystac z tego rozwigzania.

Wykres 65. Gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego - dorosli
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Na gotowos¢ skorzystania z roweru miejskiego pozytywnie wptywa witasna sprawnos$é oraz fakt
koniecznosci korzystania czestego (1-2 razy dziennie) z jakich$ form transportu (zwtaszcza z roweru)
juz dzis. Innym stowy ci, ktorzy czesto muszg sie przemieszczaé, a jednoczesnie nie ma przeszkéd
fizycznych w postaci wtasnego zdrowia, deklaruja, ze gotowi byliby skorzysta¢ z miejskiego roweru. Im
rzadziej doroste osoby przemieszczajg sie po miescie, tym mniejszg widzg koniecznosé poszukiwania

alternatywnego srodka transportu.

Na te deklaracje wptywa tez wiek mieszkarncéw i pracownikdw Pleszewa. Im starsi sg badani, tym mniej

chetnie skorzystajg z roweru miejskiego — niezaleznie od sprawnosci.

Postawy ucznidw sg podobne do postaw dorostych. Przewazajg pozytywne nastawienia i chec
skorzystania z roweru miejskiego (73,7%). Chetniej wyprébowaliby go uczniowie szkét podstawowych,
dzisiaj poruszajgcy sie po miescie gtéwnie z pomoca rodzicdw i ich aut. W tej grupie wiekowej jest
najwiecej o0sob entuzjastycznie nastawionych do komunikacyjnego eksperymentu. Nieznacznie
bardziej sceptyczna jest mtodziez starsza. Gtéwnymi powodami tej wstrzemiezliwosci sg ich oceny
miejskiej infrastruktury i komunikacyjnych rozwigzan — im bardziej krytyczne byty oceny systemu

Sciezek rowerowych, jakosci powietrza w miescie i zachowan kierowcéw na drogach, tym mniejsza byta
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gotowos¢ korzystania z roweru miejskiego. Z drugiej strony, waznym ograniczeniem moze by¢ to, ze —
w przeciwienstwie do dorostych — wielu z nich ma witasny sprawny rower (zmiana nawykéw moze
oznacza poruszanie sie na wtasnym, a nie miejskim rowerze). Te osoby, ktére zywig obawy o
bezpieczenstwo wtasnego mienia, chetniej skorzystajg z roweru miejskiego (tutaj ryzyko jest
minimalizowane). Mozna przewidywac takze inny scenariusz — dzieci i mtodziez nie zmienig sposobu,
w jaki dostajg sie dzi$ do szkdt, ale bedg korzystaty z roweréw miejskich po to, zeby poruszaé sie po
miescie w celach rozrywkowych i rekreacyjnych. Wskazywac¢ moze na to zgtaszana przez mtodziez chec

ulokowania stacji wypozyczeni w poblizu punktéw gastronomicznych (bar Gastro lub Zahir).

Wykres 66. Gotowosc korzystania z roweru miejskiego - uczniowie
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Jakie rozwigzania nalezatoby wprowadzi¢, by zacheci¢ ludzi do regularnego dojezdzania na

rowerze do pracy i szkoty?

Dorosli mieszkancy podzielajg powszechnie przekonanie, ze wprowadzenie systemu rowerow
publicznych, poprawa bezpieczenstwa na drogach oraz rozbudowa infrastruktury rowerowej, w tym
takze stworzenie (lepszych) warunkéw parkowania rowerdw w miejscu pracy i szkotach s3g
podstawowymi warunkami, ktdre sprzyjatyby zacheceniu do regularnego dojezdzania do pacy i szkoty.
Dorosli przywigzujg tez wage do statych utatwien dla uzytkownikdéw roweréw (darmowe serwisowanie
rowerdw) oraz jednorazowych akcji podnoszacych Swiadomos$é mieszkanncow (,Dzien bez
samochodu”). Mniejsze znaczenie miatoby mieé¢ wprowadzenie nauki jazdy w szkotach oraz kampanie

medialne.
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Podobny oglad sprawy majg osoby dojezdzajgce do pracy w Pleszewie. Jedyng odrdzniajacg ich cechg
jest przywigzywanie wiekszej wagi do kampanii medialnych (by¢é moze to efekt tego, ze w trakcie
dojazddéw do pracy stykajg sie z tego rodzaju komunikatami). Mniejszg wage natomiast przywigzujg do

akcji ,Dzien bez samochodu” — to nie dziwi, bo wiele z tych oséb przemieszcza sie po miescie pieszo.

Bardziej sceptyczni wobec wszystkich tych rozwigzan sg uczniowie. Widzieliby potrzebe stworzenia
warunkéw do parkowania roweréw przy szkole. Pewne nadzieje wigzg tez z wprowadzeniem rowerdow
miejskich, rozwinieciem infrastruktury i poprawg bezpieczeristwa na drodze. Pozostate rozwigzania

uznajg za mniej istotne.

Wykres 67. PoZzgdane zmiany zachecajgce do regularnego dojezdzania do pracy i szkoty
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Badanych poproszono tez o wskazanie dodatkowych dziatan, jakie moina by wprowadzi¢, zeby
zacheci¢ mieszkancow do regularnego korzystania z rowerdw. Najczesciej — we wszystkich grupach
badanych — sugerowano zwiekszenie atrakcyjnosci roweru miejskiego przez uruchomienie zachet
finansowych. Mogtyby to by¢ znizki dla wybranych grup uzytkownikéw (ucznidw, rencistow,

pracownikéw) lub darmowe przejazdy (powrotne lub wyliczane na podstawie czestoSci uzywania
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roweru). Dorosli uznali, ze system rowerdw miejskich trzeba wesprzeé¢ kampanig informacyjng i
edukacyjng (raczej z wykorzystaniem tradycyjnych narzedzi informacyjnych). Dodatkowo wazne
miatyby by¢ dziatania promocyjne, najczesciej opisywane jako wydarzenia kulturalne (koncerty,
imprezy), sportowe i turystyczne (rajdy, zawody — prawdziwe lub wirtualne) organizowane przez

miasto.

Mtodziez dodatkowo uznata, ze pozadane byloby wprowadzenie udogodnien infrastrukturalnych —
rozbudowa i potgczenie Sciezek rowerowych oraz witasciwe rozmieszczenie stacji wypozyczenia
rowerdw. Nie bez znaczenia jest atrakcyjnos¢ i stan wypozyczanych rowerdw (stad pomysty
uruchomienia ustugi lub stacji serwisowania roweréw oraz dostosowania do potrzeb rdéznych
uzytkownikéw — np. wyposazenie w duze kosze do przewozenia rzeczy) oraz zabezpieczenie stojakdw
i parkingdw rowerowych. Wsrdd propozycji zmian pojawit sie takze pomyst, aby zniechecaé kierowcow

do ruchu samochodowego, np. przez podniesienie optat parkingowych.

Tabela 7. Sposoby zachecenia dorostych mieszkaricow do korzystania z miejskich rowerow

Dorosli Osoby
Rodzaj dziatania m|e§zkan'cy dojezdzajace Uczniowie | Razem

miasta i do pracy w

gminy Pleszewie
atrakcyjne ceny, zachety finansowe 23 27 44 94
akcje informacyjne i edukacyjne 23 26 24 73
akcje promocyjne 12 17 25 54
gdogodnlenla mfrastruktcuralne — poprawa 1 4 18 43
infrastruktury rowerowej
wiasciwe ulokowanie stacji - 35 35
jakos¢ ustugi (stan rowerdw i wyposazanie) 1 2 15 18
udogodnienia techniczne i informatyczne - 12 12
zniechecanie kierowcéw - 3 6 9
podniesienie bezpieczeristwa - monitoring i 3 3
stojakow
inne udogodnienia dla rowerzystéw - 8 8

Jaki jest maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrze¢ do parkingu rowerowego?

Swoistym testem motywacji do korzystania z roweru miejskiego jest odlegtos¢, jakg potencjalni
uzytkownicy sg gotowi pokonaé, zeby z niego skorzystac. To bardzo mate odlegtosci. Dorosli w
wiekszosci (78% mieszkancéw i 83% osoéb dojezdzajgcych) chcieliby, zeby stacja wypozyczenia
znajdowata sie nie dalej niz 200 metréw od ich domu, miejsca pracy lub miejsca, do ktérego chca sie
dostac. Tylko 18,9% mieszkancow i 16,3% oséb dojezdzajacych do Pleszewa bytoby sktonnych pokonac
do 500 metréw pieszo, zeby skorzystac z roweru. Jednoczesnie wsrdd dojezdzajgcych jest liczna grupa

(23,5%) takich oséb, ktére chciatyby, zeby stacja znajdowata sie w odlegtosci do 100 metréw. W
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praktyce musiatoby to oznacza¢, ze rowery miejskie powinny byé dostepne na stacji kolejowej, w
bezposrednim sgsiedztwie przystankéw autobusowych i parkingéw duzych zaktaddéw pracy oraz w

bezposrednio koto punktéw handlowych i urzeddw.

Mtodziez jest bardziej zréznicowana w swoich opiniach. Z jednej strony co czwarty badany uczen
(23,2%) uznat, ze jest gotow pokonac pieszo do 100 metréw, zeby dostac sie do roweru miejskiego. Z
drugiej strony, niemal co trzeci z nich (29,5%) bytby gotéw przejs¢ pot kilometra lub wiecej, zeby z niego

skorzystad.

75



Wykres 68. Optymalna odlegtosc do stacji wypozyczania roweru miejskiego
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W jakich punktach powinny by¢ zlokalizowane stacje wypozyczania roweru miejskiego?

Zdecydowana wiekszos¢ badanych uznata, ze jedna ze stacji wypozyczeni rowerdw miejskich powinna
znajdowac sie na Rynku. Pozostate wybrane lokalizacje pokazujg, w jakim celu poszczegdlne grupy
badanych chciatyby wykorzystywac rower miejski. Dorosli mieszkancy chcieliby, zeby stacje znalazty sie
na ul. Mieszka I, w poblizu Parku Wodnego, szpitala i Spomaszu. Osoby dojezdzajgce widzg wiekszg
potrzebe umieszczenia stacji na dworcu PKP, w poblizu duzych zaktadéw pracy (ich miejsc pracy), na
ulicy Mieszka | i w poblizu szpitala. Natomiast widza mniejszg potrzebe ulokowania ich obok Parku
Wodnego lub cmentarza (potwierdza to wczesniejszg obserwacje, ze ta grupa zycie pozazawodowe, w

tym rekreacyjne, lokuje poza Pleszewem).

Mtodziez chciataby, zeby stacje byty w tych miejscach, ktdre sg celem ich aktywnosci — Rynek (miejsce
spotkan z réowiesnikami), Parku Wodnego (miejsce rekreacji) lub szpitala (sgsiedztwo szkot). Widza

natomiast mniejszg potrzebe lokowania roweréw miejskich w pozostatych lokalizacjach.

Badani nie mieli w wiekszosci pomystu gdzieindziej powinny by¢ dostepne rowery miejskie. Dorosli
mieszkancy i przyjezdni proponowali, zeby takim miejscem byt zaktad ,Ekohigiena” oraz peryferia
miasta. Wiecej pomystow mieli uczniowie. Proponowali oni, zeby stacje byty ulokowane w okolicach
parku miejskiego, okolicach szkét, na osiedlach mieszkalnych (os. Reja), pojedynczo wymieniono takze:

Kaufland, ul. Lipowa, ul. Poznaniskg, Kozminska, Kaliska, Szewica.
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Wykres 69. Pozqdane lokalizacje stacji wypozyczeni rowerdw miejskich
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Rekomendacje

Badanie wskazuje na wysoki poziom akceptacji dla wprowadzenia roweréw miejskich. Mieszkancy
miasta i gminy, a zwtaszcza mtodziez szkolna, oczekujg, ze takiemu przedsiewzieciu beda towarzyszyé
dodatkowe dziatania zwiekszajgce bezpieczenstwo fizyczne rowerzystéw — rozbudowa i potgczenie
Sciezek rowerowych oraz poprawa regulacji ruchu samochodowego tak, zeby zachowania kierowcéw
nie zagrazaty rowerzystom. Z drugiej strony, uczniowie spodziewajg sie, ze w ramach rozwoju
infrastruktury powstanie wiecej stoisk do parkowania roweréw (dzi$ jest ich — wedtug tej grupy

badanych — za mato).
Wprowadzeniu roweru miejskiemu powinno towarzyszy¢ kilka dziatan:

v stosowanie zachet finansowych do korzystania z roweru;

v' stworzenie swoistej mody na przemieszczanie sie rowerem, tez przez akcje promujgce te
forme transportu typu: ,Dzien bez samochodu”, radny na rowerze, festyny i imprezy miejskie;

v intensywna kampania informacyjna;

v' przystosowanie rowerdw do przewozéw osdb do pracy i szkoty oraz po codzienne zakupy —

wyposazenie ich w odpowiednie koszyki do przewozenia toreb.

Adresatami kampanii informacyjnych powinni by¢ w szczegdlnosci ci mieszkancy, ktérzy mimo braku
potrzeby codziennego dojazdu do pracy lub szkoty, jezdzg po miescie samochodem 1 lub 2 razy
dziennie, przewozgc w drodze do/z pracy dzieci w wieku szkolnym. To gtéwnie osoby mtode (do 30

roku zycia) z dzie¢mi i sprawne fizycznie — to cechy sprzyjajgce korzystaniu z roweru.

Wymienione dziatania bedg sprzyjaty korzystaniu z roweru miejskiego. Nalezy jednak spodziewac sie,
Zze wypozyczenie bedzie cieszyto sie wiekszym zainteresowaniem wiosng, latem i wczesng jesieniga,
zwitaszcza w weekendy — rower jest bowiem przez wiekszo$¢ mieszkancéw postrzegany jako sprzet
rekreacyjny lub sportowy i uzyteczny tylko przez cze$¢ roku. Nalezy sie takie spodziewaé, ze
przestawienie na te forme komunikacji bedzie czasochtonnym procesem. Dorosli nie majg dzi$ nawyku
komunikacji rowerowej, a nawet pieszej. Znaczna cze$¢ mieszkancéw przemieszcza sie samochodami
do pracy, mimo ze nie wymagajg tego ich obowigzki zawodowe. Podkreslajg, ze poruszanie sie
samochodem jest niezbedne, bo stuzy zawiezieniu do szkoty dzieci oraz codziennym zakupom —
przejazdy autem sg zatem racjonalizowane, jest sens uzywania samochodu, skoro stuzy on zatatwieniu
kilku spraw na raz. Jednoczesnie jednak, sadzac po opinii uczniéw, dorosli uznaja, ze podwozenie dzieci
do szkét jest niezbedne, bo ich samodzielne przemieszczanie sie jest niebezpieczne (sprzyja temu brak
ciggtych $ciezek rowerowych) oraz niesie ze sobg ryzyko utraty roweru (brak wystarczajgcej liczby

stojakéw i poczucie zagrozenia kradziezg).
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Jednoczesnie tym, co sprzyja ewentualnej zmianie nawykow jest, po stronie dorostych, przekonanie o
tym, ze rower pozwoli im zadbac lepiej o zdrowie i fizyczng kondycje, a po stronie mfodziezy, ze moze
stac sie srodkiem do wiekszej samodzielnosci. Niezbedne jest podejmowanie dziatan kierowanych do
grup mieszkancow w réznym wieku réwnolegle — zmiana nawykdéw i potrzeb dzieci i mtodziezy
przyczyni sie do tego, ze ich rodzice bedg mogli zrezygnowad z powigzania przewozenia dzieci do szkét

z dojazdem do pracy, a to moze prowadzi¢ do zmiany srodka transportu.

Majac na uwadze oba te aspekty, warto oprdcz dziatan bezposrednio promujgcych rower miejski,
podejmowaé dziatania sprzyjajgce rozwojowi kultury rowerowej — wykreowaé mode na jezdzenie
rowerem. Waznym elementem sprzyjajagcym wykreowaniu tej kultury bytoby wprowadzenie takich
zachet finansowych, ktdre jednoczes$nie miaty znamiona programu lojalnosciowego i motywowaty do
czestszego i regularnego uzywania roweru miejskiego. Mogtyby to by¢ — proponowane przez uczniéw
— rabaty na co ktorys przejazd lub za liczbe przejechanych kilometréow. Obie te propozycje wymagajg
jednak poprzedzenia w postaci odpowiedniej aplikacji, ktéra umozliwiataby prowadzenia takich

rachunkoéw.

Rownolegle do dziatan informacyjnych i wprowadzania zachet dla oséb korzystajgcych z roweru
miejskiego, niezbedne jest udoskonalanie infrastruktury rowerowej. Oznacza to zadbanie o ciggtos¢
Sciezek rowerowych lub — tam, gdzie nie ma mozliwosci budowy Sciezki — wprowadzenie pasow dla
rowerdow na istniejgcych ulicach dostepnych dzis$ dla wszystkich pojazdéw, dbanie o ich dobrg jakos¢.

Niezbedne jest tez przemyslane rozlokowanie stacji wypozyczen.

Wedtug badanych, stacje wypozyczen powinny by¢ ulokowane w miejscach sprzyjajacych korzystaniu
z nich — w poblizu dworca kolejowego, przystankdw autobusowych, na Rynku, na ul. Mieszka I, w
okolicach parku miejskiego, w liczniej zamieszkanych osiedlach, takze tych lokalizacjach, ktdre sa
najbardziej oddalone od centrum miejscowosci — na obrzezach miasta (co umozliwi osobom

dojezdzajgcym do pracy w miescie Pleszew zmiane srodka transportu).
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Aneks. Narzedzia

badawcze

Kwestionariusz wywiadu — dorosli mieszkanicy Miasta i Gminy Pleszew

Szanowni Paristwo,

Pracownia Badari Soma na zlecenie Miasta i Gminy Pleszew prowadzi badania opinii spofecznej dotyczgce
pilotazowego uruchomienia ustugi rowerow miejskich planowanych do realizacji w ramach konkursu ,,HUMAN
SMART CITIES. Inteligentne miasta tworzone przez mieszkancow”, projekt pn.: ,Smart Pleszew”. W miescie
stworzone zostanq stacje, z ktorych mozna wypozyczyc rower i oddac (do dowolnej stacji) rower po uzytkowaniu.
Chcielibysmy dowiedziec sie, czy odczuwacie Paristwo potrzebe wprowadzenia w miescie rowerow miejskich, co
sktonifoby Paristwa do korzystania z takich roweréw, a co moze Paristwa powstrzymywac. Paristwa oceny sq
bardzo cenne i pozwolg na podjecie decyzji o tym, czy nalezy w miescie wprowadzic to rozwiqzanie, alternatywne

dla tradycyjnej komunikacji.

Wypetnienie kwestionariusza zajmie nie wiecej niz 10 minut i jest w petni anonimowe.

Dziekujemy za rozmowe!

M1.
Ma2.
M3.

Ptec¢: o kobieta O

M4.

M5.
Meé.

mM7.
Mm8.
oo
Mo.
oo

Miejsce zamieszkania:

Aktywnos¢ zawodowa:

Informacje o osobie badanej

mezczyzna

o tak

0O bardzo sprawny

Wiek: 0 18-30 031-40 o 41-50 o51-60 oO61iwiecej
O miasto Pleszew —ile km od Rynku? ..........
0 Gmina Pleszew —ile km od granic Miasta ..............
0 osoba aktywna zawodowo
0O osoba bezrobotna (do M7)
Czy uczy sie Pani/Pan na terenie miasta Pleszew:
Czy dotarcie do pracy/szkoty wymaga korzystania ze srodkéw transportu:
O nie, poruszam sie na ogoét pieszo
Liczba oséb w gospodarstwie domowym: ............ dorostych,
Liczba sprawnych roweréw w Pani/Pana gospodarstwie domowym:
O liczba sprawnych rowerdw: .........ceceeeeeceveecececverienens
Liczba sprawnych samochodéw w Pani/Pana gospodarstwie domowym:
O liczba sprawnych samochodow: ..........ccceeeveceeecececine.
M10. Subiektywny stan zdrowia:

o tak

O sprawny

km

km

O rencista/emeryt (do M7)
0O osoba nieaktywna (do M7) o0 uczen
O nie

dzieci (do 18 r.z2.)

0O niesprawny: czy orzeczono niepetnosprawnosc o tak o nie

Przemieszczanie sie wewnatrz miasta — nawyki mieszkancow
1. Jak czesto przemieszcza sie Pani/Pan w obrebie miasta inaczej niz pieszo?

1. O kilka razy dziennie

| 2.0 1-2 razy dziennie

3. O kilka razy w tygodniu ‘ 4. 0 raz w tygodniu lub rzadziej

2. Zjakiego srodka transportu na ogét Pani/Pan korzysta?

1. O rower 2. O wtasny | 3. 0 dojazd z kim$ 4. O przemieszczam sie pieszo (do
samochad pyt. 5)

3. Co najczesciej jest celem tych przejazdow (prosze podac 3 najczestsze powody przemieszczania

sie)?

1. o szkota/praca 2. O obowigzki | 3. O przewdz innych | 4.0 zakupy codzienne
zawodowe cztonkdw rodziny/oséb

5. O wieksze zakupy 6. a zakupy | 7. o rekreacja i rozrywka 8. O dojazd do placowki stuzby
okazjonalne zdrowia

9. O sprawy urzedowe 10. o inne

4. Zktérymi z tych spra

w mogtaby Pani/mégtby Pan poradzi¢ sobie poruszajac sie rowerem?

1. o szkota/praca 2. a obowigzki | 3. O przewdz innych | 4.0 zakupy codzienne
zawodowe cztonkdw rodziny/oséb

5. O wieksze zakupy 6. a zakupy | 7. o rekreacja i rozrywka 8. O dojazd do placowki stuzby
okazjonalne zdrowia

9. o sprawy urzedowe 10.ginne
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5. Jak czesto korzysta Pani/Pan z roweru?

1. o codziennie | 2. o kilkarazy w | 3. o kilka razy w | 4. 0 okazjonalnie — kilka | 5. O nie korzystam
tygodniu miesigcu razy w roku lub rzadziej roweru

6. Co sktania Panig/Pana do korzystania z roweru?
Ponizej znajduje sie lista spraw, ktdre czesto zniechecaja do jezdzenia rowerem, prosze ocenic,
czy te powody sg prawdziwe dla Pani/Pana. Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie
zgadzam sie z tym, a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z

Czynniki zachecajace do codziennego jezdzenia rowerem | tym, a 6 - zdecydowanie sie
(do pracy) zgadzam

ochrona Srodowiska — jakosci powietrza 1 2 3 4 5 6
oszczednosd 1 2 3 4 5 6
szybkos¢ przemieszczania sie — mozna skrécic droge 1 2 3 4 5 6
pewnos$¢, co do punktualnego przybycia (unikanie trudnosci z 1 2 3 4 5 6

parkowaniem)

to sposdb dbanie o zdrowie 1 2 3 4 5 6
potrzeba poprawy kondycji fizycznej 1 2 3 4 5 6
lepiej organizuje swoje sprawy — musze staranniej zaplanowa¢ 1 2 3 4 5 6
dzien

lubie jezdzi¢ na rowerze 1 2 3 4 5 6
daje wzdér innym 1 2 3 4 5 6
inne powody, jakie? 1 2 3 4 5 6
Nie korzystam z roweru nie dotyczy

7. Co zniecheca Panig/Pana do korzystania z roweru?

Ponizej znajduje sie lista spraw, ktdre czesto zniechecaja do jezdienia rowerem, prosze oceni¢, czy
te powody sg prawdziwe dla Pani/Pana. Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie zgadzam
sie ztym, a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z
tym, a 6 - zdecydowanie sie
Powdd nie uzytkowania roweru zgadzam
Brak $ciezek rowerowych 1 2 3 4 5 6
Brak stojakow rowerowych 1 2 3 4 5 6
boje sie - zachowania kierowcéw samochoddéw zagrazajg 1 2 3 4 5 6
bezpieczenstwu
moje obowigzki zawodowe wymagajg szybkiego przemieszczania 1 2 3 4 5 6
sie
moje obowigzki wymagaja dbania o prestiz — rower go ujmuje 1 2 3 4 5 6
moje obowigzki wymagajg stroju, ktéry jest niewtasciwy doj jazdy 1 2 3 4 5 6
rowerem
moje obowigzki rodzinne wymagajg szybkiego przemieszczania sie 1 2 3 4 5 6
moje obowigzki domowe nie pozwalajg na jazde na rowerze — 1 2 3 4 5 6
wymagajg przewozenia wielu oséb i rzeczy
nikt w moim otoczeniu nie jezdzi na rowerze 1 2 3 4 5 6
jestem w zbyt stabej formie, zeby dojezdzaé rowerem 1 2 3 4 5 6
rower to dla mnie forma rekreacji a nie $rodek codziennego 1 2 3 4 5 6
transportu
rower sprawdza sie tylko przez czesé roku 1 2 3 4 5 6
zanieczyszczone powietrze — wdychanie jest szkodliwe 1 2 3 4 5 6
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Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z
tym, a 6 - zdecydowanie sie
Powdd nie uzytkowania roweru zgadzam
nie lubie jezdzi¢ na rowerze 1 2 3 4 5 6
Inne powody, jakie? 1 2 3 4 5 6
Nie korzystam z roweru nie dotyczy

Rower miejski

8. Czy gdyby miasto wprowadzito system roweréw miejskich (rower mozna wypozyczyc¢ i oddaé¢ w

dowolnej stacji) czy gotowa bytaby Pani/gotéw bytby Pan z nich korzystaé?

| 1. o zdecydowanie tak | 2. O raczej tak | 3. O raczej nie | 4. o zdecydowanie nie |

9. Jakie rozwigzania Pana/Pani zdaniem nalezatoby wprowadzi¢, by zacheci¢ ludzi do
regularnego dojezdzania na rowerze do pracy (prosze wybra¢ wszystkie prawdziwe

Zaznacz X

odpowiedzi)
Rozbudowa infrastruktury rowerowe;j
Poprawa bezpieczeristwa na drogach (ograniczenie i spowolnienie ruchu samochodowego,

monitorowanie tras rowerowych)

Wprowadzenie systemu rowerdw publicznych

Kampanie informacyjno-edukacyjne w mediach

Akcje darmowego serwisowania dla oséb dojezdzajgcych rowerem do pracy i szkoty

Zapewni¢ lepsze warunki parkowania rowerow w miejscu pracy i szkole (stojaki na rowery z
mozliwoscig zapiecia i zadaszenia)

Nauka jazdy na rowerze i zasad ruchu drogowego w szkole

Akcje ,dzien bez samochodu”

Inne, jakie?

10. Jaki jest dla Pana/Pani maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrze¢ do parkingu
rowerowego?

Zaznacz X

Do 100 metrow

Do 200 metrow

Do 500 metrow

Powyzej 500 metréw

VW |IN|F-

Inne, jakie?

11. Gdzie powinny by¢ ulokowane stacje — prosze poda¢ ulice/punkt charakterystyczny:

W jakich punktach Pana/Pani zdaniem powinny by¢ przede wszystkim zlokalizowane stacje wypozyczania
roweru miejskiego?

Zaznacz X

1 |Rynek

PKP Pleszew (stacja Kowalew)

Famot

Spomasz (Biblioteka, Dom Kultury)

Szpital

Cmentarz Komunalny

Park Wodny

Ulica Mieszka |

O |N (b lwN

Inne, jakie?
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12. Czy ma Pani/Pan pomyst, jak mozna zacheci¢ mieszkancéw Miasta i Gminy do korzystania z
takich miejskich roweréw? Jesli tak, co mozna zrobi¢?

Dziekuje za rozmowe!
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Kwestionariusz wywiadu — dorosli mieszkancy Gminy Pleszew dojezdzajgcy do pracy w
Pleszewie

Szanowni Paristwo,

Pracownia Badari Soma na zlecenie Miasta i Gminy Pleszew prowadzi badania opinii spotecznej
dotyczqce pilotazowego uruchomienia ustugi rowerdw miejskich planowanych do realizacji w ramach
konkursu ,HUMAN SMART CITIES. Inteligentne miasta tworzone przez mieszkancéw”, projekt pn.:
»Smart Pleszew”. W miescie stworzone zostang stacje, z ktérych mozna wypozZyczyc¢ rower i oddac (do
dowolnej stacji) rower po uzytkowaniu.

Chcielibysmy dowiedzie¢ sie, czy odczuwacie Paristwo potrzebe wprowadzenia w miescie rowerow
miejskich, co sktonitoby Paristwa do korzystania z takich rowerdw, a co moze Paristwa powstrzymywac.
Panstwa oceny sq bardzo cenne i pozwolq na podjecie decyzji o tym, czy nalezy w miescie wprowadzic¢
to rozwigzanie, alternatywne dla tradycyjnej komunikacji.

Wypetnienie kwestionariusza zajmie nie wiecej niz 10 minut i jest w petni anonimowe.

Dziekujemy za rozmowe!

Informacje o osobie badanej
M1. Pte¢: o kobieta O mezczyzna
M2. Wiek: 0 18-30 031-40 o41-50 o051-60 o61iwiecej

M3. Miejsce zamieszkania: 0 Gmina Pleszew —ile km od granic Miasta .............. km

Ma4. Z jakich srodkéw transportu korzysta Pani/Pan na ogé6t w dojezdzie do pracy:

O autobus O pociag o samochdd osobowy - wiasny o samochdéd osobowy z kim$

o rower (do M6) O pieszo (do M6)

MS5. Jaka jest odlegtosé miedzy zaktadem pracy a miejscem, do ktérego Pani/Pan dojezdza? ...............
metréw

M6. Liczba osob w gospodarstwie domowym: ............ dorostych, ............... dzieci (do 18 r.z.)

M?7. Liczba sprawnych roweréw w Pani/Pana gospodarstwie domowym:
00 0oliczba sprawnych rowerdw: .........cccoeeeeceeveeineneeecnee
MS8. Liczba sprawnych samochodéw w Pani/Pana gospodarstwie domowym:
00 0oliczba sprawnych samochoddw: ..........c.ooeeeeeveceececieierinn,
M9. Subiektywny stan zdrowia: O bardzo sprawny O sprawny
O niesprawny: czy orzeczono niepetnosprawnos¢ O tak O nie

Przemieszczanie sie wewnatrz miasta — nawyki mieszkancéw
1. Jak czesto przemieszcza sie Pani/Pan w obrebie miasta inaczej niz pieszo?

‘ 1. O kilka razy dziennie ‘ 2.0 1-2 razy dziennie 3. O kilka razy w tygodniu ‘ 4. 0 raz w tygodniu lub rzadziej ‘
2. Zjakiego srodka transportu do przemieszczania sie w miescie na ogét Pani/Pan korzysta?
1. O rower 2. O wtasny | 3. o dojazd z kim$ 4. O przemieszczam sie | 5. O nie przemieszczam sie
samochdd pieszo w miescie (do pyt. 5)
3. Co najczesciej jest celem tych przejazdow (prosze podac 3 najczestsze powody przemieszczania
sie)?
1. o szkota/praca 2. O obowigzki | 3. O przewdz innych | 4.0 zakupy codzienne
zawodowe cztonkéw rodziny/oséb
5. o0 wieksze zakupy 6. O zakupy | 7. orekreacjairozrywka 8. O dojazd do placéwki stuzby
okazjonalne zdrowia
9. O sprawy urzedowe 10.oinne
4. Z ktérymi z tych spraw mogtaby Pani/madgtby Pan poradzi¢ sobie poruszajac sie rowerem?
1. o szkota/praca 2. a obowiazki | 3. O przewdz innych cztonkéw | 4.0 zakupy codzienne
zawodowe rodziny/oséb
5. 0 wieksze zakupy 6. a zakupy | 7. 0O rekreacja i rozrywka 8. 0 dojazd do placowki
okazjonalne stuzby zdrowia
9. O sprawy urzedowe 10. 0 inne
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5. Jak czesto korzysta Pani/Pan z roweru?

1. o codziennie | 2. o kilkarazy w | 3. o kilka razy w
tygodniu miesigcu

4. o okazjonalnie — kilka | 5. O nie korzystam
razy w roku lub rzadziej roweru

6. Co sktania Panig/Pana do korzystania z roweru?

Ponizej znajduje sie lista spraw, ktdre czesto zniechecajg do jezdzenia rowerem, prosze ocenic,
czy te powody sg prawdziwe dla Pani/Pana. Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie

zgadzam sie z tym, a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

Czynniki zachecajagce do codziennego jeidzienia
rowerem (do pracy/szkoty)

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z tym, a 6
—zdecydowanie sie zgadzam

ochrona $rodowiska — jakosci powietrza 1 2 3 4 5 6
Oszczedno$é 1 2 3 4 5 6
szybkos¢ przemieszczania sie — mozna skrécic droge 1 2 3 4 5 6
pewnos¢, co do punktualnego przybycia (unikanie trudnosci 1 2 3 4 5 6
z parkowaniem)

to sposdb dbanie o zdrowie 1 2 3 4 5 6
potrzeba poprawy kondycji fizycznej 1 2 3 4 5 6

lepiej organizuje swoje sprawy — musze staranniej
zaplanowac dzien

lubie jezdzi¢ na rowerze

daje wzor innym

Inne powody, jakie?

Nie korzystam z roweru

nie dotyczy

7. Co zniecheca Panig/Pana do korzystania z roweru?

Ponizej znajduje sie lista spraw, ktdre czesto zniechecaja do jezdienia rowerem, prosze oceni¢, czy
te powody sg prawdziwe dla Pani/Pana. Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie zgadzam

sie ztym, a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

Powdd nie uzytkowania roweru

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z tym, a 6
—zdecydowanie sie zgadzam

Brak $ciezek rowerowych

1 2 3 4 5 6

Brak stojakéw rowerowych

1 2 3 4 6

(6]

boje sie - zachowania kierowcoéw samochoddéw zagrazajg
bezpieczenstwu

1 2 3 4 5 6

moje  obowigzki zawodowe wymagajg szybkiego
przemieszczania sie

moje obowigzki wymagajg dbania o prestiz — rower go
ujmuje

moje obowigzki wymagajg stroju, ktory jest niewtasciwy doj
jazdy rowerem

moje  obowigzki rodzinne  wymagaja  szybkiego
przemieszczania sie

moje obowigzki domowe nie pozwalajg na jazde na rowerze
— wymagajg przewozenia wielu osob i rzeczy

nikt w moim otoczeniu nie jezdzi na rowerze

jestem w zbyt stabej formie, zeby dojezdza¢ rowerem

rower to dla mnie forma rekreacji a nie sSrodek codziennego
transportu

rower sprawdza sie tylko przez czesé roku
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Powdd nie uzytkowania roweru

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z tym, a 6
— zdecydowanie sie zgadzam

zanieczyszczone powietrze — wdychanie jest szkodliwe 1 2 3 4 5 6
nie lubie jezdzi¢ na rowerze 1 2 3 4 5 6
Inne powody, jakie? 1 2 3 4 5 6
Nie korzystam z roweru nie dotyczy

Rower miejski

8. Czy gdyby miasto wprowadzito system roweréw miejskich (rower mozna wypozyczy¢ i odda¢ w

dowolnej stacji) czy gotowa bytaby Pani/gotowy bytby Pan z nich korzystaé?

| 1. o zdecydowanie tak | 2. O raczej tak | 3. O raczej nie

| 4. o zdecydowanie nie

9. Jakie rozwigzania Pana/Pani zdaniem nalezatoby wprowadzié, by zacheci¢ ludzi do
regularnego dojezdzania na rowerze do pracy (prosze wybra¢ wszystkie prawdziwe

odpowiedzi)

Zaznacz X

Rozbudowa infrastruktury rowerowe;j

Poprawa bezpieczeristwa na drogach (ograniczenie i spowolnienie ruchu

monitorowanie tras rowerowych)

samochodowego,

Wprowadzenie systemu rowerdw publicznych

Kampanie informacyjno-edukacyjne w mediach

Akcje darmowego serwisowania dla oséb dojezdzajgcych rowerem do pracy i szkoty

Zapewni¢ lepsze warunki parkowania rowerdw w miejscu pracy i szkole (stojaki na rowery z
mozliwoscig zapiecia i zadaszenia)

Nauka jazdy na rowerze i zasad ruchu drogowego w szkole

Akcje ,dzien bez samochodu”

Inne, jakie?
10. Jaki jest dla Pana/Pani maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrze¢ do parkingu 2a7macz X
rowerowego?
1 | Do 100 metréw
2 | Do 200 metrow
3 | Do 500 metréow
4 | Powyzej 500 metrow
5 |Inne, jakie?
11. Gdzie powinny by¢ ulokowane stacje — prosze poda¢ ulice/punkt charakterystyczny:
W jakich punktach Pana/Pani zdaniem powinny by¢ przede wszystkim zlokalizowane stacje wypozyczania Zaznacz X
roweru miejskiego?
1 |Rynek
2 | PKP Pleszew (stacja Kowalew)
3 | Famot
4 | Spomasz (Biblioteka, Dom Kultury)
5 | Szpital
6 | Cmentarz Komunalny
7 | Park Wodny
8 | Ulica Mieszka |
9 |Inne, jakie?
12. Czy ma Pani/Pan pomyst, jak mozna zacheci¢ mieszkancéw Miasta i Gminy do korzystania z

takich miejskich roweréw? Jedli tak, co mozna zrobi¢?
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Dziekuje za rozmowe!
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Kwestionariusz wywiadu — uczniowie z Miasta i Gminy Pleszew

Szanowni Panstwo,

Pracownia Badari Soma na zlecenie Miasta i Gminy Pleszew prowadzi badania opinii spotecznej dotyczqce
pilotazowego uruchomienia ustugi rowerdw miejskich planowanych do realizacji w ramach konkursu ,,HUMAN
SMART CITIES. Inteligentne miasta tworzone przez mieszkaricow”, projekt pn.: ,Smart Pleszew”. W miescie
stworzone zostanq stacje, z ktdrych mozna wypozyczyc rower i oddac (do dowolnej stacji) rower po uzytkowaniu.

Chcielibysmy dowiedziec sie, czy chcielibyscie korzystac z takich rowerdéw, co by Was do tego zachecic, a co moze
spowodowac, ze nie bedziecie chcieli z nich korzystac.

Wasze oceny sq bardzo cenne i pozwolg na podjecie decyzji o tym, czy nalezy w miescie wprowadzi¢ to
rozwigzanie jako alternatywe dla tradycyjnej komunikacji.

Wypetnienie kwestionariusza zajmie nie wiecej niz 10 minut i jest w petni anonimowe.

Dziekujemy za udziat w badaniu!

Informacje o osobie badanej

M1. Pteé: O kobieta 0 mezczyzna
M2. lle masz lat: ....ccccovevcrvnrunnensnsannas

M2. Typ szkoty: O podstawowa 0O zasadnicza szkota zawodowa O technikum O liceum

M2.1 KIasa: ....ccceevererevcrnrevceneecennes

M3. Gdzie mieszkasz? O miasto Pleszew —ile km od Rynku? .......... km
0 Gmina Pleszew —ile km od granic Miasta .............. km
M4. Czy dotarcie do szkoty wymaga korzystania ze srodkéw transportu:

o tak, korzystam z autobusu/pociggu

O tak, dojezdzam samochodem z rodzicem lub inng dorostg osobg

O nie, poruszam sie na ogoét pieszo
M5. Czy masz swéj rower? O tak

O nie

Przemieszczanie sie wewnatrz miasta — nawyki
1. Czy zdarza Ci sie dojezdzac tez w inne miejsca niz szkota?

1. O tak, kilka razy w tygodniu

2.0 1-2 razy w tygodniu

3. O kilka razy w miesigcu lub
rzadziej

2. Zjakiego srodka transportu wtedy korzystasz?

‘ 1. 0 rower

2. 0 dojazd z kim$

3. O przemieszczam sie pieszo (do pyt. 5)

3. Co najczesciej jest celem tych przejazdow (prosze podaé 3 najczestsze powody przemieszczania

sie)?
1. o szkota/praca 2. a zajecia | 3. O zajecia pozaszkolne 4. O zajecia sportowe
pozalekcyjne w szkole
5. o rozrywka 6. O rekreacja 7. ] spotkania z | 8. Oinne, jakie?

rowiesnikami

4. Z ktérymi z tych spraw mogtaby$/maégtbys Pan poradzi¢ sobie poruszajac sie rowerem?
1. o szkota/praca 2. a zajecia | 3. O zajecia pozaszkolne 4. O zajecia sportowe
pozalekcyjne w szkole
5. orozrywka 6. O rekreacja 7. O spotkania z | 8. Oinne, jakie?
réwiesnikami
5. Jak czesto korzystasz z roweru?

1. O codziennie 2. o kilka razy w
tygodniu

3. o kilka razy w | 4. o okazjonalnie — kilka | 5. O nie korzystam z
miesigcu razy w roku lub rzadziej roweru

6. Co zacheca Cie do korzystania z roweru?
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Ponizej znajduje sie lista spraw, ktére czesto zniechecaja do jezdienia rowerem, prosze ocenic,
czy te powody sg prawdziwe dla Ciebie. Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie

zgadzam sie z tym, a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
Czynniki zachecajace do codziennego jeidzenia | zdecydowanie nie zgadzam sie ztym, a6 -
rowerem (do pracy/szkoty) zdecydowanie sie zgadzam
ochrona $rodowiska — dbatos¢ o jakos$¢ powietrza 1 2 3 4 5 6
oszczednos$¢ — nie musze wydawac pieniedzy na bilety 1 2 3 4 5 6
szybkos$¢ przemieszczania sie — mozna skrdci¢ droge 1 2 3 4 5 6
samodzielno$¢ — nie musze liczy¢, ze kto$ mnie przewiezie 1 2 3 4 5 6
to sposdb dbanie o zdrowie 1 2 3 4 5 6
lubie jezdzi¢ na rowerze 1 2 3 4 5 6
tego oczekujg ode mnie rodzice 1 2 3 4 5 6
Inne powody, jakie? 1 2 3 4 5 6
Nie korzystam z roweru nie dotyczy

7. Co zniecheca Panig/Pana do korzystania z roweru?

Ponizej znajduje sie lista spraw, ktére czesto zniechecajq do jezdzenia rowerem, prosze oceni¢, czy
te powody sg prawdziwe dla Pani/Pana. Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie zgadzam

sie z tym, a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

Powdd nie uzytkowania roweru

Ocena od 1 do 6, gdzie 1 oznacza
zdecydowanie nie zgadzam sie z tym,

a 6 — zdecydowanie sie zgadzam

brak sciezek rowerowych

1 2 3 4 5 6

brak stojakéw rowerowych

1 2 3 4 5 6

boje sie - zachowania kierowcéw samochoddéw zagrazajg
bezpieczenstwu

1 2 3 4 5 6

boje sie, ze ktos ukradnie mi rower

moi rodzice bojg sie, gdy samodzielnie jezdze rowerem do szkoty

nikt w moim otoczeniu (réowiesnicy i dorosli) nie jezdzi na
rowerze

jestem w zbyt stabej formie, zeby dojezdzac¢ rowerem

nie czuje sie wystarczajgco pewnie na rowerze 1 2 3 4 5 6
rower to dla mnie forma rekreacji a nie srodek codziennego 1 2 3 4 5 6
transportu

rower sprawdza sie tylko przez czesé roku 1 2 3 4 5 6
wdychanie zanieczyszczonego powietrza jest szkodliwe 1 2 3 4 5 6
nie lubie jezdzi¢ na rowerze 1 2 3 4 5 6
inne powody, jakie? 1 2 3 4 5 6
nie korzystam z roweru nie dotyczy

Rower miejski

8. Czy gdyby miasto wprowadzito system roweréw miejskich (rower mozna wypozyczy¢ i oddaé¢ w

dowolnej stacji) czy chciatbys z nich korzysta¢?

| 1. o zdecydowanie tak | 2. O raczej tak | 3. O raczej nie

| 4. o0 zdecydowanie nie

9. Jakie rozwigzania Twoim zdaniem nalezatoby wprowadzié, by zacheci¢ ludzi do

regularnego dojezdzania na rowerze do szkoty
Prosze wybrac wszystkie prawdziwe odpowiedzi

Zaznacz X
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Rozbudowa infrastruktury rowerowe;j

Poprawa bezpieczenstwa na drogach (ograniczenie i spowolnienie ruchu samochodowego,
monitorowanie tras rowerowych)

Wprowadzenie systemu rowerdw publicznych

Kampanie informacyjno-edukacyjne w mediach

Akcje darmowego serwisowania dla oséb dojezdzajgcych rowerem do pracy i szkoty

Zapewni¢ lepsze warunki parkowania rowerdw w miejscu pracy i szkole (stojaki na rowery z
mozliwoscig zapiecia i zadaszenia)

Nauka jazdy na rowerze i zasad ruchu drogowego w szkole

Akcje ,,dzier bez samochodu”

Inne, jakie?

1

o

. Jaki jest dla Ciebie maksymalny dystans do pokonania pieszo, aby dotrze¢ do parkingu
rowerowego?

Zaznacz X

Do 100 metréw

Do 200 metréw

Do 500 metrow

Powyzej 500 metréw

UVl |WIN |-

Inne, jakie?

11. W jakich punktach Twoim zdaniem powinny byc¢ przede wszystkim zlokalizowane stacje
wypozyczania roweru miejskiego?

Zaznacz X

Rynek

PKP Pleszew (stacja Kowalew)

Famot

Spomasz (Biblioteka, Dom Kultury)

Szpital

Cmentarz Komunalny

Park Wodny

Ulica Mieszka |

O |INO| N (W|IN|F-

Inne, jakie?

[y
[N

rowerow? Jesli tak, co mozna zrobi¢?

Dziekujemy za wypetnienie kwestionariusza!
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