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1 WSTEP

Raport przedstawia wyniki opracowania pt.: , Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa”.
Opracowanie zostato wykonane przez Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j. na
zamoéwienie Miasta i Gminy Pleszew.

W ramach opracowania:

1. Zbudowano narzedzie obliczeniowe do wykonania prognoz i analiz ruchu (makromodelu ruchu) dla
godziny szczytu popotudniowego, w tym:

- zidentyfikowano dostepne pomiary ruchu, ktére mozina bylo wykorzystaé (wyniki GPR
wykonywanego przez GDDKIiA, wyniki dotychczasowych pomiaréw ruchu);

- wykonano uzupetniajgce pomiary ruchu na potrzeby budowy modelu;

- przygotowano dane do kalibracji modelu transportowego;

- przygotowano komputerowy model sieci transportowej w zakresie niezbednym do
zbudowania komputerowego modelu ruchu;

- podzielono obszaru miasta na rejony komunikacyjne oraz przypisano im dane dotyczace
zagospodarowania przestrzennego miasta;

- zbudowano macierzy podrozy (rozktad przestrzenny podrézy w miescie);

- wykonano potaczenia modelu ruchu Pleszewa z modelem krajowym (GDDKiA) w celu
odwzorowania podrézy na drogach krajowych (na wlotach do miasta i przez miasto);

- wykonano rozktad ruchu w stanie istniejgcym i skalibrowano model (poréwnanie z wynikami
pomiaréw).

2. Ustalono warianty organizacji ruchu na Rynku i w jego otoczeniu, ktére zostaty poddane
szczego6towej analizie (wariant bezinwestycyjny i 10 wariantéw zmian).

3. Wykonano prognozy ruchu dla ustalonych wariantéw oraz ustalonego horyzontu czasowego (rok
2025).

4. Przeanalizowano wyniki prognoz ruchu.

5. Zbudowano modele symulacyjne dla obszaru Rynku i sgsiadujgcych ulic, dla 10 wariantéw zmian
organizacji ruchu na Rynku. Nastepnie przeprowadzono analizy mikrosymulacyjne, w ramach
ktérych dokonano oceny warunkdéw ruchu, przygotowano filmy z dynamicznym rozktadem ruchu
oraz przygotowano whioski i rekomendacje wynikajgce z analizy wariantow.

6. Przygotowano rekomendacje dotyczgce zmian na Rynku.

7. Dla rekomendowanych wariantow ponownie wykonano prognozy ruchu dla ustalonego horyzontu
czasowego.

8. Przedstawiono wnioski z analizy ruchu jako uwarunkowanie do koncepcji przeksztatcen ulicy.

Opracowanie wykonat zespét:

drinz. Andrzej Brzezinski

mgr inz. Maciej Dobrosielski

dr inz. Tomasz Dybicz

mgr inz. Karolina Jesionkieiwcz-Niedziriska

mgr inz. Filip Mazur

mgr inz. Magdalena Rezwow-Mosakowska — autor prowadzacy
dr inz. Piotr Szagata

mgr inz. tukasz Szymanski

mgr inz. Pawet Wtodarek
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2 BUDOWA NARZEDZIA OBLICZENIOWEGO DO WYKONANIA PROGNOZ |
ANALIZ RUCHU (MAKROMODELU RUCHU)

2.1 Pomiary ruchu

2.1.1  Wyniki dotychczasowych pomiaréw ruchu

Na potrzeby opracowania wykorzystano pomiary ruchu wykonane w Pleszewie w dniu 8 wrzesnia
(Sroda) 2021 roku w interwatach 15 — minutowych. Do pomiaréw uzyto kamer MioVision stuzgcych do
rejestracji ruchu. Pomiary wykonywano w godzinach 14:00-16:00. Plan orientacyjny oraz przyktadowy
obraz rejestrowany przez kamery przedstawiono ponize;j.
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Rys. 2.1. Plan orientacyjny, lokalizacja dotychczasowych pomiarow
(Zzrédto: opracowanie wtasne, GoogleMaps)

2021-09-08 08:18:40

Rys. 2.2. Przyktadowy obraz zarejestrowany przez kamere MioVision.
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Pomiary wykonano na nastepujgcych skrzyzowaniach:

1.

PNV R WN

Bogusza - Poznanska,

Rynek - Poznanska - Daszynskiego,
Rynek - Kraszewskiego - plac Koscielny,
Kilinskiego - Bojanowskiego,

Kaliska - Wodna,

Rynek - Krzyzowa - Kaliska,

Rynek — Sienkiewicza - Zamkowa,
Sienkiewicza - Kolejowa.

Pomiary wykonano z rozréznieniem struktury ruchu na:

2.1.2

e rowery (Bicycles on Road),

e motocykle (Motorcycles),

e samochody osobowe (Cars),

e samochody dostawcze (Light Goods Vechicles),

e autobusy (Buses),

e samochody ciezarowe (Single-Unit Trucks),

e samochody ciezarowe z przyczepa/ naczepg (Articulated Trucks).

Uzupetniajgce badania ruchu

Na potrzeby budowy modelu ruchu w ramach opracowania wykonano pomiary uzupetniajgce na
wazniejszych wlotach i w wybranych punktach wewnatrz miasta w interwatach 15 — minutowych, w
godzinach 14:00-16:00. Cze$¢ pomiardw uzupetniajgcych wykonano w przekrojach (pomiar reczny
przez obserwatorow, w obu kierunkach ruchu), a czes¢ na wybranych skrzyzowaniach (pomiar za
pomocg kamer MioVision rejestrujgcych pojazdy).

Pomiary w przekrojach wykonano we wtorki, $rody i czwartki w dniach 22, 23, 24, 29 i 30 marca 2022r.,
a pomiary na skrzyzowaniach w czwartek 24 marca 2022r. Pomiary wykonano z rozréznieniem
struktury ruchu na:

e motocykle (Motorcycles),

e samochody osobowe (Cars),

e samochody dostawcze (Light Goods Vechicles),

e autobusy (Buses),

e samochody ciezarowe (Single-Unit Trucks),

e samochody ciezarowe z przyczepg/ naczepg (Articulated Trucks).

Plan orientacyjny wykonanych pomiaréw uzupetniajgcych w przekrojach przedstawiono ponizej.
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Rys. 2.3. Plan orientacyjny, lokalizacja wykonanych pomiaréw uzupetniajacych w przekrojach

(zrodto: opracowanie wtasne, GoogleMaps)

Pomiary w przekrojach wykonano w nastepujgcych lokalizacjach:

Przekrdj 1 —ul.
Przekrdj 2 —ul.
Przekrdj 3 — ul.
Przekrdj 4 — ul.

Przekréj 5 —
Lenartowice,

Przekrdj 6 — ul.
Przekrdj 7 — ul.
Przekrdj 8 — ul.
Przekrdj 9 — ul.

Szenica, pomiedzy ul. Magazynowsg i Helska,

Marszewska, pomiedzy ul. Gdanska i miejscowoscig Marszew,

Prokopowska, pomiedzy ul. Glinki i miejscowoscig Prokopow,

Swietego Ducha, pomiedzy ul. Generata Hellera i Sopatowicza,

ul. Lenartowicka, pomiedzy ul. Ksiedza Niesiotowskiego i miejscowoscig

Targowa, pomiedzy ul. Strumykowa i Malinska,
Armii Poznan, pomiedzy ul. 70 Putku Piechoty i Rolng,
Podgdrna, pomiedzy ul. Marcinkowskiego i Traugutta,
Piaski, pomiedzy ul. Niepodlegtosci i Piaskowa.

Wyniki pomiaréw ruchu w przekrojach przedstawiono w zatgczniku nr 2. Szczegétowe wyniki z
podziatem na poszczegdlne typy pojazdédw dotgczono do niniejszego raportu w postaci plikéw Excel.

Plan orientacyjny wykonanych pomiaréw uzupetniajacych na skrzyzowaniach przedstawiono ponizej.
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Rys. 2.4. Plan orientacyjny, lokalizacja wykonanych pomiaréw uzupetniajgcych na skrzyzowaniach
(zrodto: opracowanie wtasne, GoogleMaps)

Pomiary na skrzyzowaniach wykonano w nastepujgcych lokalizacjach:

=

Poznanska - Marcinkowskiego,

Poznanska - Zachodnia,

Poznanska - Lipowa - Hallera,

Hallera - Marszewska,

Hallera — Prokopowska - Niesiotowskiego,
Niesiotowskiego - Kaliska,

Wierzbowa — Lipowa - Stowackiego,
Stowackiego - Ogrodowa,

. Chrobrego - Dmowskiego,

10. Marcinkowskiego - Aleje Wojska Polskiego.

©ENOU AW

Wyniki pomiaréw ruchu na skrzyzowaniach przedstawiono w zatgczniku nr 3. Szczegétowe wyniki z
podziatem na poszczegdlne typy pojazdédw dotgczono do niniejszego raportu w postaci plikéw Excel.

2.1.3 Dane do kalibracji modelu transportowego

Na podstawie danych pomiarowych przygotowano dane do kalibracji modelu transportowego. Wyniki
pomiaréw przypisano odpowiednim odcinkom w modelu ruchu. W ten sposéb zdefiniowano 115
odcinkdw z przypisanymi danymi o ruchu w podziale na kategorie pojazdéw. Ponizej na rysunku
przedstawiono lokalizacje odcinkow z zakodowanymi informacjami o pomierzonym ruchu.
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Rys. 2.5. Odcinki z przypisanymi informacjami o pomierzonym ruchu (tto: openstreetmap.org)

2.2 Budowa komputerowego modelu transportowego

2.2.1 Wstep
Model ruchu Pleszewa zostat zbudowany jako czterostopniowy, obejmujacy nastepujace fazy obliczen:

Generacja ruchu w rejonach, w podziale na motywacje podrozy.
2. Rozkfad przestrzenny podrdzy pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony modelem
grawitacyjnym (macierz podrdzy - rozktad przestrzenny podrézy).

1.

3. Podziat zadan przewozowych.
Obcigzenie modeli sieci drogowej macierzami podrdzy i okreslenie wielkosci potokéw ruchu

na sieci drogowej.

Do obliczen zastosowano system komputerowy VISUM i numeryczny model sieci drogowej,

odwzorowujgcy rzeczywisty uktad ulic miasta. Do obliczenia macierzy podrdzy zastosowano model

grawitacyjny. W modelu tym ruch generowany w poszczegdlnych rejonach miasta rozprowadzany jest
pomiedzy wszystkie rejony docelowe podrdzy, z uwzglednieniem ich atrakcyjnosci wyrazone;j liczbg
podrézy konczonych oraz oddaleniem od rejonu Zzrodtowego. Do rozktadu ruchu na sie¢ drogowo-
uliczng wykorzystano funkcje opisujgce zaleznosci pomiedzy wielkoscig potoku ruchu a predkosciag
przejazdu dla réznych typdow ulic. W trakcie rozktadu macierzy podrézy na sie¢ zastosowano iteracyjng
metode "equlibrium assignment" w potgczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na sieé.
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2.2.2 Sie¢ transportowa

W programie VISUM stworzono komputerowy model sieci drogowej miasta Pleszewa. Sie¢ drogowg
zbudowano z odcinkdw i punktéw weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz
wspotrzednymi  lokalizujgcymi  te elementy w terenie. Zdefiniowano 2 grupy odcinkéw
odpowiadajgcych klasg funkcjonalnym ulic:

— G- ulica gtéwna — wszystkie odcinki drég krajowych,
— L - ulica Lokalna — wszystkie odcinki ulic miejskich.

W modelu sieci drogowej kazdemu odcinkowi sieci przypisano nastepujgce parametry:
— klase drogi (ulicy),
— dozwolone srodki transportu,
— przepustowos$¢ w zaleznosci od klasy ulicy i liczby paséw ruchu,
— predkos¢ jazdy w warunkach ruchu swobodnego uwzgledniajgcg straty czasu na
skrzyzowaniach.

W modelu istniejacej sieci drogowej uwzgledniono réwniez takie elementy organizacji ruchu jak:

— jednokierunkowos¢ ulic,
— zakazy ruchu dla okreslonych grup uzytkownikéw oraz
—  zakazy skretéw na skrzyzowaniach.

Zakodowang w programie VISUM sieci drogowg Pleszewa przedstawiono na rysunku ponize;.



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 10

1
® Opzn Sirsziilap conibuiors !
' 1

Rys. 2.6. Model sieci drogowej Pleszewa — stan istniejacy. (tto: openstreetmap.org)

2.2.3 Rejony komunikacyjne

2.2.3.1 Podziat miasta na rejony komunikacyjne na potrzeby zbudowania modelu ruchu

Rejon komunikacyjny to wydzielony obszar charakteryzujacy sie jednorodng formga zagospodarowania
przestrzennego (np. zabudowa mieszkaniowa, zabudowa przemystowa, tereny ustugowe). Na potrzeby
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zbudowania modelu ruchu obszar miasta Pleszew podzielono na 79 rejonéw komunikacyjnych.
Dodatkowo dokonano podziatu obszaru gminy Pleszew na 9 rejondéw zewnetrznych.

Podziat obszaru miasta i gminy Pleszew przedstawiono na rys. 2.7 - rys. 2.9.

31217

@© autorzy OpenStreetMap

Rys. 2.7. Podziat miasta Pleszew na rejony komunikacyjne (liczby oznaczajg numery rejonéw) (zrédto:
opracowanie wtasne)
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Rys. 2.8. Podziat miasta Pleszew na rejony komunikacyjne — zblizenie obszaru centralnego (liczby oznaczajg
numery rejondw) (Zzrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 2.9. Podziat gminy Pleszew (obszar poza miastem) na zewnetrzne rejony komunikacyjne (liczby oznaczajg
numery rejonéw) (zrédto: opracowanie wtasne)

W modelu ruchu przyjmowane jest zatozenie, ze wszystkie podrdze rozpoczynajg sie i konczg w
rejonach komunikacyjnych. Dla kazdego rejonu komunikacyjnego okreslono charakterystyki opisujgce
dany rejon, w tym: liczba mieszkancéw, liczba miejsc pracy, liczba uczniow w szkotach i przedszkolach,
lokalizacja wazniejszych generatorow ruchu jak. np. wieksze sklepy, zaktady pracy, obiekty
administracji publicznej. Zmienne te sg wykorzystywane do obliczenia potencjatéw ruchotwdrczych, tj.
liczby 0sdb, ktére w danym rejonie zaczynajg lub korczg podrdz.

2.2.3.2 Metoda wyliczenia liczby mieszkancéw w rejonach komunikacyjnych

Oszacowanie liczby mieszkancéw dla poszczegdlnych rejonéw komunikacyjnych wykonano na
potrzeby zbudowania modelu ruchu. Wykonano je na podstawie obwoddow spisowych GUS (tj.
jednostek przestrzennych wyodrebnionych dla spisdw powszechnych i innych badan statystycznych
wedtug liczby mieszkan i mieszkaricow) oraz lokalizacji zabudowy mieszkaniowe;j.

Na podstawie powyzszych oszacowan liczbe mieszkaricéw w Pleszewie okreslono na 17,6 tys.,
natomiast w pozostatym obszarze gminy na 12,3 tys.

W tab. 2.2 oraz na ponizszych rysunkach przedstawiono oszacowang liczbe mieszkacow dla
poszczegodlnych rejondw komunikacyjnych w miescie i gminie Pleszew.
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Liczba mieszkancéw:
CJo-20
Ja20-50
Jso-100
3100 - 200
3200 - 300
3300 - 400
3 400 - 500
I3 500 - 600
I3 500 - 800
(3 500 - 1200
B 1200 - 1500
B 1500 - 1740

i

-

& © autorzy OpenStreetMap

Rys. 2.10. Szacunki dotyczace liczby mieszkancéw w rejonach komunikacyjnych w miescie Pleszew (numery na
rysunku odpowiadajg numerom rejonéw komunikacyjnych) (zZrédto: opracowanie wtasne).

Rys. 2.11.
miastem)

Liczba mieszkancow:
3 900 - 1000

3 1000 - 1200
3 1200 - 1500
[ 1500 - 2000

I 2000 - 2500 \ s © autorzy OpenStreeshap
Szacunki dotyczace liczby mieszkaricow w rejonach komunikacyjnych w gminie Pleszew (poza
(numery na rysunku odpowiadajg numerom rejonéw komunikacyjnych) (Zrédto: opracowanie
wtasne).
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2.2.3.3 Metoda szacowania liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych

Wyliczenie liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych wykonano na potrzeby zbudowania
modelu ruchu. Sposéb oszacowania liczby miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych
zostat wykonany wedtug ponizej opisanych dziatan

Wykorzystana zostata Baza Danych Obiektdw Topograficznych (BDOT10k) z geoportalu. Jest to
wektorowa baza danych zawierajgca lokalizacje przestrzenng obiektow topograficznych wraz z
ich podstawowag charakterystykg opisowg. W odniesieniu do budynkéw w bazie tej podane sg

m. in nastepujace informacje:
- funkcja budynku,

liczba pieter,

stan: eksploatowany/nieczynny.

powierzchnia budynku po obrysie zewnetrznym,

Z ww. bazy pobrano informacje dot. obiektdw w miescie i gminie Pleszew. Budynki
przyporzadkowano przestrzennie do rejonédw komunikacyjnych oraz przyjeto nastepujgce

zatozenia:

- wilu % powierzchnia poszczegdlnych rodzajéw budynkdéw jest wykorzystywana na

funkcje zwigzane z pracg,

- ile m? przypada na pracujgcego w poszczegdlnych typach zagospodarowania

zwigzanego z praca.

Szczegbtowe zestawienie danych dot. obiektéw znajdujacych sie w bazie BDOT10k
zlokalizowanych na analizowanym obszarze oraz przyjetych zatozen przedstawione jest w

ponizszej tabeli.

Tab. 2.1. Zatozenia dot. rodzajéw budynkéw w miescie i gminie Pleszew w celu oszacowania liczby miejsc pracy.

. . . Liczba powierzchni w
Funkcja szczegétowa obiektow w Pleszewie (na podstawie danych bazy JLHE] pow[e rZC!‘IITI D m?2 przypadajacej na
BDOT10k) szacowania m 'efjsc pracujacego
pracy (zatozenie) P

apteka 1 40
apteka | budynekJednorodzinny 0,3 40
apteka|budynekWielorodzinny 0,3 40
apteka|budynekWielorodzinny | pawilonHandlowoUslugowy 0,5 40
apteka | budynekWielorodzinny | pawilonHandlowoUslugowy | placowkaOchronyZdrowia 0,5 40
apteka|domOpiekiSpolecznej| klasztor 0,1 40
apteka|domTowarowyLubHandlowy 1 40
apteka | pawilonHandlowoUslugowy 1 40
apteka | placowkaOchronyZdrowia| szpital 1 40
bank 1 30
bank|budynekWielorodzinny 0,4 30
bank|budynekWielorodzinny| pawilonHandlowoUslugowy 0,5 30
biblioteka 1 70
budynekGospodarczy 0,5 300
budynekGospodarczy | budyneklednorodzinny 0 -
budynekJednorodzinny 0 -
budynekJednorodzinny | pawilonHandlowoUslugowy 0,3 40
budynekJednorodzinny | pawilonHandlowoUslugowy | restauracja 0,5 40
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Funkcja szczeg6towa obiektéw w Pleszewie (na podstawie danych bazy
BDOT10k)

Udziat powierzchni do
szacowania miejsc
pracy (zatozenie)

Liczba powierzchni w
m? przypadajacej na

pracujacego
(zatozenie)

budynekJednorodzinny| produkcyjny 0,4 40
budynekJednorodzinny|siedzibaFirmyLubFirm 0,8 30
budynekJednorodzinny|warsztatRemontowoNaprawczy 0,5 40
budynekODwochMieszkaniach 0 -
budynekODwochMieszkaniach | pawilonHandlowoUslugowy 0,4 40
budynekProdukcyjnyZwierzatHodowlanych 1 50
budynekWielorodzinny 0 -
budynekWielorodzinny | pawilonHandlowoUslugowy 0,5 40
budynekWielorodzinny | placowkaOchronyZdrowia 0,4 40
budynekWielorodzinny | stacjaSanitarnoEpidemiologiczna 0,4 40
centrumHandlowe 1 70
domDlaBezdomnych 0 -
domKultury 1 70
domLetniskowy 0 -
domOpiekiSpolecznej 1 100
domParafialny 0 -
domPogrzebowy 1 50
domTowarowyLubHandlowy 1 70
dworzecKolejowy 1 150
elewator 1 200
garaz 0 -
halaSportowa 1 200
hipermarketLubSupermarket 1 50
hotel 1 150
innyBudynekKultuReligijnego 0 -
innyUrzadAdministracjiPublicznej 1 40
innyUrzadAdministracjiPublicznej| placowkaOchronyZdrowia 1 40
internat 0,2 40
kaplica 0 -
kasyno 1 70
kino 1 70
kino|szkolaPonadpodstawowa 1 70
klasztor 0 -
kortyTenisowe 0,2 200
kosciol 0 -
kotlownia 1 100
magazyn 1 70
mlyn 1 70
muzeum 1 70
pawilonHandlowoUslugowy 1 50
placowkaOchronyZdrowia 1 50
placowkaOperatoraPocztowego 1 40
plywalnia 1 200
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Funkcja szczeg6towa obiektéw w Pleszewie (na podstawie danych bazy
BDOT10k)

Udziat powierzchni do
szacowania miejsc
pracy (zatozenie)

Liczba powierzchni w
m? przypadajacej na

pracujacego
(zatozenie)

policja 1 40
produkcyjny 1 60
produkcyjny | siedzibaFirmyLubFirm 1 50
przedszkole 1 50
przedszkole | szkolaPodstawowa | szkolaPonadpodstawowa 1 70
restauracja 1 50
sad 1 50
siedzibaFirmyLubFirm 1 30
siedzibaFirmyLubFirm | warsztatRemontowoNaprawczy 1 40
stacjaObslugiPojazdow | stacjaPaliw 1 40
stacjaPaliw 1 40
stacjaPomp 0 -
stacjaTransformatorowa 0 -
starostwoPowiatowe 1 40
strazPozarna 1 70
szklarniaLubCieplarnia 0,5 500
szkolaPodstawowa 1 70
szkolaPodstawowa | szkolaPonadpodstawowa 1 70
szkolaPonadpodstawowa 1 70
szpital 1 70
urzadMiastalGminy 1 40
warsztatRemontowoNaprawczy 1 50
zlobek 1 50

e W kolejnym kroku przeanalizowano kazdy rejon i zweryfikowano z czego wynikajg przypisane do
niego miejsca pracy. Brano pod uwage miejsca istotne, ktdre mogg generowac ruch jak obiekty
os$wiaty (oszacowano liczbe uczniéw w szkotach, dzieci w przedszkolach), wieksze obiekty
handlowe, zaktady produkcyjne, budynki administracji, parkingi itp.

Oszacowana liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach zobrazowana jest na ponizszych

rysunkach.

Tab. 2.2 i tab. 2.3 przedstawiajg natomiast wyniki szacunkéw w postaci liczby miejsc pracy w

poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych.
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Liczba migjsc pracy:
0-5
5-25
25-30
50-100
100 -

150 -

. 200 -

. 250 -

. 300 -

N 350 -

. 400 -

. 500 -

150
200
250
300
350
400
500
963

il g

© autorzy OpenStreetiap

Rys. 2.12. Szacunki dotyczace liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych w miescie Pleszew (numery na

Rys. 2.13. Szacunki dotyczgce liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych w gminie Pleszew (poza
miastem) (numery na rysunku odpowiadajg numerom rejonédw komunikacyjnych) (Zrédto: opracowanie

rysunku odpowiadajg numerom rejonéw komunikacyjnych) (zrédto: opracowanie wtasne).

Liczba miejsc pracy:
0-200
200 - 300

300 - 400

= 400 - 500

. 500 - 600

31172118

31225

31220

& autorzy OpenStreetMap

wtasne).
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Tab. 2.2. Wyniki szacunkéw liczby mieszkanncow i miejsc pracy w poszczegélnych rejonach komunikacyjnych w miescie Pleszew oraz identyfikacja liczby uczniéw w szkotach,
wazniejszych generatoréw ruchu i parkingow.

Numer . ; . . Informacje w odniesieniu do miejsc WAZNE GENERATORY (stan PARKING (stan | WAZNE GENERATORY Mieszkancy Pracujacy
. Mieszkancy Pracujacy = Uczniowie L L
rejonu (przedszkole) pracy istniejacy) istniejacy) — prognoza (2025) (prognoza 2025) (prognoza 2023)
1 35 25 0 0 | Mate zaktady produkcyjne; gosp. rolne - - - 35 25
2 610 56 0 0 | Mate zaktady produkcyjne; gosp. rolne - - - 610 56
3 90 45 0 0 | mate zaktady produkcyjne, handel, ustugi Market DINO, myjnia - - 90 45
samochodowa
. . SZPITAL - PLESZEWSKIE CENTRUM
4 270 416 0 0 | handel, ustugi, szpital MEDYCZNE - - 270 416
5 0 0 0 0 | ogrddki dziatkowe - - - 0 0
) ZESPOL SZKOt TECHNICZNYCH;
6 1150 147 900 0 | dwie szkoty ZESPOE SZKOE SPECIALNYCH - - 1150 147
7 530 108 0 0 | drobne ustugi, handle, administracja STAROSTWO POWIATOWE - - 530 108
3 420 64 0 0 mate zaktady produkcji kottéw; gosp. ) ) . 420 64
rolne
9 35 37 0 0 zaktad produkcji kottéw, gospodarstwa ) ) ) 35 37
rolne
10 430 85 0 0 mate zaktady; hurtownia ogrodnicza; ) ) ) 430 85
gosp. rolne
zaktad produkcji kottéow, mebli,
= 180 1 0 125 kamieniarski, ustugi, PRZEDSZKOLE NR 1 PRZEDSZKOLE NR1 180 1
produkcja kottow; zaktad metalowy;
12 80 50 0 0 | Wojewddzki Inspektorat Roslin, - - - 80 50
gospodarstwa ogrodnicze
13 630 29 0 o | mate centrum handlowe Dino, ustugi Myjnia samochodowa - - 630 29
typu wulkanizacja
14 520 52 0 0 | drobne zaktady produkcyjne, ustugi - - - 520 52
15 110 29 0 0 mate zak.iady pfqdukcu kotow; mebli, ) . . 110 29
hurtownia odziezy
16 2 57 0 0 maty za.kfaf:l sl'usarst—kc?Flar.f,kl, Zaktad Ogrodki dziatkowe, myjnia ) ) 20 57
Wodociaggdw i Kanalizacji - biuro samochodowa
17 80 13 0 0 | drukarnia, gosp. rolne - - - 80 13
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Mieszkancy

Pracujacy

Uczniowie

Informacje w odniesieniu do miejsc

WAZNE GENERATORY (stan

PARKING (stan

WAZNE GENERATORY

Mieszkancy

Pracujacy

rejonu pracy istniejacy) istniejacy) — prognoza (2025) (prognoza 2025) (prognoza 2023)
zaktady: produkcji kottéw, stolarski,
18 160 123 0 metalowy; drukarnie;sklep; ustugi, Market DINO - - 160 123
sklepy
19 40 142 560 ustugi, SP NR1 SZKOtA PODSTAWOWA NR 1 - - 40 142
20 30 5 0 warsztat - - - 30 5
21 40 16 0 drobny handel, ustugi - - Parking: 42 miejsca 40 16
2 180 43 0 obszar centralny - ’usfugl i handel w ) ) . 180 43
parterach budynkéw
23 15 30 0 handel: LIDL wiekszy sklep Lidl - 1800m2 - - 15 30
4 170 60 0 zalfia(.j produkcyjny, ustugi, handel, dom Prz.edsz’kole, zaktad pielegnacyjno- ) . 170 60
opieki opiekunczy.
25 70 42 0 ustugi, handel - Netto wiekszy sklep NETTO - 1100m2 - - 70 42
Liceum Ogdlnoksztatcace (ok. 500
ucznidéw) i Zespot Szkét Ustug-Gosp
bank, poczta, muzeum, szkoty srednie (ok. 400 ucznidw, to jest szkofa tez
26 130 280 900 2B T " v ’ dla dorostych), Powiatowa Stacja - - 130 280
ustugi, handel, instytucje publiczne X . . .
Sanitarno-Epidemiologiczna,
Poczta w Pleszewie, Kino Hel,
przychodnia zdrowia
handel i ustugi towarzyszace zabudowie
27 1220 68 0 . ) R POLOMARKET - 1000m2 - - 1220 68
mieszkaniowej, muzeum
28 330 68 0 ‘;L‘I’iﬁ;e ustugi, handel, gastronomia, KOMENDA POWIATOWA POLIC)I - - 330 68
URZAD SKARBOWY, KOMENDA
29 220 95 0 administracja, drobne ustugi POWIATOWA STRAZY POZARANEJ, - - 220 95
MGOPS w Pleszewie.
30 80 2 0 ustugi - - - 80 2
31 0 373 0 zaklady produkcyjne, w tym duzy, DUZY ZAKEAD PRODUKCYINY - - 0 373
obiekty handlowe
32 0 37 0 maty zaktad produkcyjny - - - 0 37
33 0 0 0 o.grodkl dziatkowe, teren ) . . 0 0
niezagospodarowany
34 350 109 0 handel, ustugi, administracja 8 budynkéw wielorodzinnych (6 - Budynek wielorodzinny = 458 114
na ul. Malinie) 36 mieszkan.
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Numer . s . .. Informacje w odniesieniu do miejsc WAZNE GENERATORY (stan PARKING (stan | WAZNE GENERATORY Mieszkancy
. Mieszkancy Pracujacy = Uczniowie L L
rejonu (przedszkole) pracy istniejacy) istniejacy) — prognoza (2025) (prognoza 2025) (prognoza 2023)
zaktady produkcyjne, obiekty handlowe,
35 60 460 0 0 | ustugi, administracja, 3 lokale SAD REJONOWY - - - 460
gastronomiczne
Budynki mieszkalne (zabudowa
szeregowa) (https://kdm-
deweloper.pl/inwestycje/nowy-
36 150 70 0 0 | myjnia, handel - sklep DINO pleszew99/ 50 mieszkan - 100 mieszkan 450 100
Market DINO
Mini park handlowy - okoto 50
miejsc parkingowych
. . . . Zabudowa wielorodzinna
37 0 185 0 0 | ustugi, handel, myjnia KAUFLAND - 8000m2, Stacja paliw - . , 600 215
— 200 mieszkan
38 480 32 0 0 | drobne ustugi, handel - - 480 32
39 1390 30 0 0 | obiekty handlowe: POLO, LEWIATAN - - 2 budynki -92 1666 aa
mieszkania
40 1740 56 0 180 | drobne ustugi, handel, przedszkole PRZEDSZKOLE NR 2 - - 1740 56
SZKOtA PODSTAWOWA NR 3;
POWIATOWE CENTRUM POMOCY
. - . RODZINIE
41 220 300 850 0 | ustugi, handel, administracja, szkota ) . . - - 220 300
Niepubliczne Liceum
Ogodlnoksztatcace, Dom Pomocy
Spotecznej, Dom dziecka
2 120 2 0 0 drobny handel i ustugi, Myjnia ) ) 120 2
samochodowa
43 1100 65 0 0 | ustugi i handel BIEDRONKA - 1200m2 - - 1100 65
44 140 31 0 0 | restauracja, hurtowania - - - 140 31
45 160 12 0 0 drobne u§fug| i mate zaktady ) ) ) 160 32
produkcyjne
46 60 73 0 o | stacia kontroli pojazdow, centrum Dom pomocy Spotecznej - . 60 73
ksztatcenia kierowcow
a7 350 47 0 0 | drobne ustugi i zaktady produkcyjne - - - 350 47
CHINSKIE CENTRUM HANDLOWE - parkingi —
48 40 17 0 0 | ustugi i handel, ustugi kultury 510m2; BIBLIOTEKA, DOM 75mie'gsc - - 17
KULTURY )



https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
https://kdm-deweloper.pl/inwestycje/nowy-pleszew99/
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Numer . ; . . Dzieci Informacje w odniesieniu do miejsc WAZNE GENERATORY (stan PARKING (stan | WAZNE GENERATORY Mieszkancy Pracujacy
. Mieszkancy Pracujacy = Uczniowie L L
rejonu (przedszkole) pracy istniejacy) istniejacy) — prognoza (2025) (prognoza 2025) (prognoza 2023)
49 0 0 0 0 | teren niezagospodarowany przy kolei - - Be{zpiatny parking - 201 0 0
miejsc
BIEDRONKA - 1200m2, TARG

50 30 30 0 0 | handel MIEJSKI - - 30 30

51 0 36 605 0 maty zaktad produkcyjny, SZKOtA, PARK SZKOA PODSTAWOWA NR 2 Pa.rlflng ptatny 40 ) 0 36
MIEJSKI miejsc (strefa)

52 70 100 0 0 usiugl ! ham.jel, salon meblowy, ARMIR - - 70 100
administracja

53 180 101 0 0 drobne zak’ra.dY prot.jukcyjne, ustugi, 7Us ) . 180 101
handel, administracja

54 70 185 0 0 obszar centru.m - zaktad meblowy, ) . 70 185
handel, ustugi

55 0 54 0 0 | ustugi publiczne URZAD MIASTA | GMINY - - 0 54

56 210 49 0 0 | drobne ustugi i handel - - - 210 49

57 150 1 0 0 ob.szar ce.ntralny - kilka ustug (wigkszos¢ | ) . 150 1
mieszkania)

58 100 61 0 0 zakla(_:i produkcyjny, drobny handel, ) Pa.rlfmg -81 ) 100 61
ustugi miejsc

59 35 12 0 0 | weterynarz, ustugi drobne - - - 35 12

. Zabudowa szeregowa —

60 200 88 0 0 | drobne zaktady produkcyjne, gosp. rolne | cmentarz - 20 budynkow 280 92

61 70 20 0 0 drobne zak’ra(.iy produkcyjne i drobny ) ) } 70 20
handel/ustugi
handel (w tym duze obiekty), zaktady E:ZZIZDZS';&)ALIE FNAR'\S‘/I(;-I;IE(;iiZEW’

62 210 980 150 240 pmrsjucti\gne;;;;\s/:(;:eeden duzy, szkota MUZYCZNA, ALDI - 1500m2, - - 210 980

yena, p MEDIA EXPERT - 1000m2

63 25 34 0 0 drobne zakfaqy produkcyjne i drobny ) . . 25 34
handel/ustugi

64 140 86 0 0 | drobne ustugi i zaktad produkcyjny - - - 140 86
ustugi rekreacji i sportu, hotel, drobny PARK WODNY, STADION MIEJSKI,

65 80 244 0 0 handel, poczta HOTEL, PARK PLANTY. 80 244
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Numer . ; . . Dzieci Informacje w odniesieniu do miejsc WAZNE GENERATORY (stan PARKING (stan | WAZNE GENERATORY Mieszkancy Pracujacy
. Mieszkancy Pracujacy = Uczniowie L L
rejonu (przedszkole) pracy istniejacy) istniejacy) — prognoza (2025) (prognoza 2025) (prognoza 2023)
Centrostal, Instal Chemik, ZEP

66 210 220 zaktady produkcyjne; gosp. rolne; zaktad Jendra.5|al.<, DELTA, siedziba ) : 210 220

komunalny Przedsiebiorstwa Komunalnego
Sp. z 0.0., PSZOK

67 50 121 zaktad materiatéw budowlanych - - - 50 121

68 170 129 obszar centralny—}Jsfug| i handel w ) Pa.rlfmg—ss . ) 129
parterach budynkéw miejsc

69 210 124 obszar centralny - ustggu handel w ) ) ) 210 124
parterach, gastronomia

70 90 88 obszar centralny - usfggl, handel w ) ) ) 90 88
parterach, gastronomia

71 100 30 obszar centralny—}Jsfug| i handel w ) ) ) 100 30
parterach budynkéw

72 140 55 obszar centralny - ustugi i handel w ) ) ) 140 55
parterach
obszar centralny - ustugi i handel w GALERIA HANDLOWA

73 130 160 parterach, restauracje, Galeria handlowa | "ZAMKOWA" - 2300m2 130 160

74 260 39 zaktad produkcji kot’(owc opakowan, ) ) } 260 39
mate przedszkole, ustugi

75 260 29 zaktad produkcji kottéw; gospodarstwa ) ) } 260 29
rolne

76 60 30 drobne zaktady prod.;ustugi; gosp. rolne | - - - 60 30
ustugi, zaktady produkcyjne, .

e R PLESZEWSKIE ZAKLADY ZBOZOWE,

77 50 258 administracja, mate centrum ustug PANSTWOWY URZAD PRACY - - 50 258

medycznych
. . SKLEPY: BRIOMARCHE -5600m2 ;
78 80 272 zaktady produkcyjne, wieksze sklepy CENTRUM OGRODNICZE - 400m2 - - 80 272
Parking — 84
79 40 15 mata firma i schronisko Cmentarz miejsca - - 15
(bezptatny)

(zrédto: opracowanie wtasne).
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Tab. 2.3. Wyniki szacunkdw liczby mieszkaricédw i miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych w
gminie Pleszew (obszar poza miastem)

Numer rejonu | Mieszkarncy | Pracujacy Uczniowie | Dzieci (przedszkole)

31217 1178 538 0 20
31218 1082 435 250 20
31219 1055 139 200 20
31220 1351 347 300 20
31221 1701 516 430 30
31222 1875 440 0 80
31223 1811 382 240 0
31224 917 289 70 20
31225 1308 264 60 20

(zrédto: opracowanie wtasne).

Na podstawie powyzszych oszacowan liczbe miejsc pracy w okreslono na:

- 7958 w miescie Pleszew
- 3351 w gminie Pleszew.

2.2.4 Budowa macierzy podrézy

Dobowe wielkosci podrézy wewnetrznych mieszkancéw gminy Pleszew w poszczegdlnych
motywacjach podrdzy okreslono na podstawie zatozonego wskaznika ruchliwosci mieszkarncéw. Do
wyliczenia generacji ruchu, przyjeto dane o zagospodarowaniu przestrzennym:

- liczba mieszkaricOw Pleszewa — 17 655,

- liczba mieszkancow gminy wiejskiej Pleszew — 12 278,
- liczbie pracujacych w Pleszewie — 7 958,

- liczbie pracujacych gminy wiejskiej Pleszew —3 350,

- liczbie ucznidw w szkotach w Pleszewie — 3 965.

- liczbie uczniéw w szkotach w gminie wiejskiej Pleszew— 1 550.

W modelu generacji podrézy uwzgledniono nastepujgce motywacje podroézy :

— dom — praca,

— dom — szkota,

— dom —inne,

— praca —dom,

— szkota — dom,

— inne —dom,

— niezwigzane z domem.

WielkosSci macierzy podrdézy okreslono iteracyjnie przyjmujgc zatozenia o ruchliwosci mieszkancéw i
weryfikujgc poziom ruchu otrzymany w modelu na tle otrzymanych potokéw z pomiardw ruchu.

Wyjsciowo przyjeto ze kazdy pracujgcy mieszkaniec miasta Pleszew wykonuje w ciggu doby 2 podréze
zwigzane z pracg, kazdy uczen wykonuje 2 podrdze zwigzane ze szkotg. Na podstawie danych o
zachowaniach mieszkancéw z innych miast przyjeto ze cze$¢ mieszkancéw wykonuje dodatkowe
podrdze w innych celach niezwigzana ze szkotg i pracg (do sklepu, rozrywka, odwiedziny). W wyniku
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analiz rozrézniono poziom ruchliwosci mieszkancéw czesci miejskiej i wiejskiej gminy Pleszew
(mniejsza ruchliwos¢ w czesci wiejskiej).

Do obliczen wielkosci ruchu rozpoczynanego i konfczonego w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych zastosowano model regresyjny o postaci:

P =ay+a;xZ;; +ay, xZjp +...+a,xZ;,

Aj=by+0y xZj; +0,xZjp +...+ by x Z,
gdzie:
P; — liczba podrdzy rozpoczynanych w rejonie i,
A;— liczba podrézy koriczonych w rejonie j,
dg, 03, Oz, ..., O, bo, b1, b, ...,bp — parametry modelu,
Zi1, Zi, ..., Zin— ZmMienne opisujgce rejon zrédtowy i,

Zj1, Zj, ..., Zin— zmienne opisujgce rejon docelowy j.

Na podstawie powyzszych danych obliczono wielkosci generacji i absorpcji ruchu w rejonach dla
poszczegdlnych motywacji podrdzy.

Tab. 2.4. Wzory generacji i absorpcji podrézy wewnetrznych.

L.p. Motywacja podrézy Ruch generowany - P Ruch przyciggany - A Kierunek sumowania
1 Dom — praca 0,4 * Mi Zi Ruch generowany - P
2 Dom —szkota Mi Si*0,9 Ruch przyciggany - A
3 Dom —inne 0,3*Mi ZUi Ruch generowany - P
4 Praca—dom Zi 0,38* Mi Ruch przyciggany - A
5 Szkota —dom Si*0,9 Mi Ruch generowany - P
6 Inne —dom ZUi 0,32 * Mi Ruch przyciggany - A
7 Niezwigzane z domem 0,5* ZUi 0,5* ZUi Ruch generowany - P

gdzie:

- Mi — liczba mieszkancow w rejonie ,,i”,
- Zi - liczba miejsc pracy w rejonie ,,i”,
- ZUi - liczba miejsc pracy w ustugach w rejonie ,,i”,

- Si — liczba miejsc w szkotach w rejonie ,,i”,

Tab. 2.5. Dobowa liczba podrézy w poszczegdlnych motywacjach.

L.p. Motywacja podrézy Dobowa liczba podrézy
1 Dom — praca 9163
2 Dom —szkota 8704
3 Dom —inne 3569
4 Praca —dom 3569
5 Szkota —dom 6872
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L.p. Motywacja podrézy Dobowa liczba podrézy
6 Inne - dom 7330
7 Niezwigzane z domem 1810
8 Razem 41015

W modelu ruchu uwzgledniono podréze odbywane samochodami dostawczymi i ciezarowymi.
Generacje ruchu towarowego powigzano z liczbg zatrudnionych w szczegdlnosci zatrudnionych w
przemysle. Wzory generacji podrézy samochodami dostawczymi i ciezarowymi przedstawiono w tabeli

ponizej.
Tab. 2.6. Wzory generacji i absorpcji wewnetrznych podrdzy samochodami towarowymi.
L.p. Motywacja podrézy Ruch generowany - P Ruch przyciggany - A
1 Samochody dostawcze 0'0_15 T(2ui *.11'08+ . 0'0.15 "(2ui *.11'08+ .
Zpi*12,76+ Zi*3,87+ Mi) Zpi*12,76+ Zi*3,87+ Mi)
0,005 *( ZUi *3,32+ 0,005 *( ZUi *3,32+
2 Samochody ciezarowe Zpi*12,76+ Zi*0,77+ Zpi*12,76+ Zi*0,77+
Mi*0,2) Mi*0,2)
gdzie:
- Mi — liczba mieszkancow w rejonie ,,i”,
— Zi - liczba miejsc pracy w rejonie ,,i”,
— Zpi - liczba miejsc pracy w przemysle w rejonie ,i”,
— ZUi - liczba miejsc pracy w ustugach w rejonie ,i”,
2.2.5 Potgczenie modelu ruchu Pleszewa z modelem krajowym (GDDKiA)

W modelu ruchu odwzorowano podrdze zewnetrzne zrodtowo-docelowe oraz tranzytowe w stosunku
do analizowanego obszaru. Ruch generowany na granicy obszaru uzyskano z pomiaréw ruchu w
komunikacji indywidualnej, ktére wykonano na granicy obszaru, w godzinach szczytu popotudniowego.

Ruch tranzytowy odczytano z Krajowego Modelu Ruchu, skalibrowanego do wynikéw pomiaréw ruchu

w Generalnym Pomiarze Ruchu GPR 2020.
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Rys. 2.14. Wyniki rozktadu ruchu w modelu krajowym. Rok 2021 [SDR].
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Rys. 2.15. Wyniki rozktadu ruchu w modelu krajowym. Rok 2025 [SDR].
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2.2.6  Rozktad przestrzenny podrdzy

W celu odwzorowania rozktadu przestrzennego podrdzy, wyznaczajgcego liczbe podrdzy odbywanych
miedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi zostat wykorzystany model grawitacyjny z
odpowiednig funkcjg oporu przestrzeni, przyjmowang dla poszczegdlnych grup podrézinych i
motywacji podrézy.

Do ustalenia rozktadu przestrzennego podrézy zastosowano model grawitacyjny opisany
nastepujacym wzorem:

gdzie:
Tij— liczba podrézy z rejonu i do j;
P;—ruch wyjazdowy w rejonie zrédtowym J;
A;—ruch dojazdowy do rejonu docelowego j;
Fij — wartosc funkcji oporu dla relacji ij;

Przyjeto funkcje oporu przestrzeni zalezng od odlegtosci podrdzy zgodnie z nastepujgcym wzorem:

*|
FIJ — e(c u)

gdzie:
Fij — wartos¢ funkcji oporu;
¢ — parametr modelu;
Lij — opor przestrzeni w podrézach z i do j liczony jako odlegtos¢ podrézy z rejonu i do j

Tab. 2.7. Parametry funkcji oporu przestrzeni w zaleznosci od motywacji podrézy

Motywacja parametr funkcji oporu - c

Podréze wewnetrzne

Dom — Praca - Dom -0.1
Dom — Szkota - Dom -1.0
Dom —Inne - Dom -0.5
Inne —Inne -0.5
Samochody dostawcze -0,2

Samochody ciezarowe -0,2
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Rys. 2.16. Wiezba ruchu mieszkancow Pleszewa (tto: openstreetmap.org)

2.2.7 Macierz przemieszczen samochoddw w szczycie komunikacyjnym

W celu odwzorowania rozktadu ruchu samochodéw na sie¢ drogowg w godzinie szczytu
popotudniowego wyodrebniono sposrdd wszystkich podrdzy te wykonywane samochodami. Zatozono
udziat podrézy wykonywany samochodami osobowymi w kazdej z motywacji oraz odrzucono krotkie
podrdze, ktére w rzeczywistosci odbywaijg sie pieszo lub rowerem.

Do wydzielenia podrdzy pieszych zastosowano funkcje prawdopodobienstwa wykonania podrézy
pieszej w zaleznosci od dtugosci podrézy, przedstawionej na ponizszym wykresie.
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Udziat podrézy wykonywanych samochodami osobowymi w poszczegdlnych motywacjach

przedstawiono w tabeli ponizej.

Tab. 2.8. Udziat podrézy wykonywanych samochodami osobowymi w poszczegdlnych motywacjach

Motywacja Transport indywidualny

Dom — Praca - Dom 0.75
Dom — Szkota - Dom 0.35
Dom —Inne - Dom 0.70
Inne -Inne 0.70

Rozktad ruchu na sie¢ wykonano dla godziny szczytu popotudniowego. W tym celu przyjeto udziaty
godziny szczytu oraz napetnienie samochodéw dla poszczegdlnych motywacji i obliczono wielkosci

macierzy godzinowych.

Tab. 2.9. Udziat godzin szczytu w poszczegdlnych motywacjach

Udziat motywacji w godzinie

Srednie napetnienie

Motywacja szczytu popotudniowego pojazdu
Podréze wewnetrzne

Dom — praca 0,05 1,2
Dom — szkota 0,03 2,6
Dom —inne 0,25 1,5
Praca—dom 0,40 1,2
Szkota— dom 0,20 2,6
Inne - dom 0,20 1,5
Niezwigzane z domem 0,3 1,5
podréze samochoddéw dostawczych 0,10 -
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2.2.8 Rozktad ruchu w stanie istniejgcym i kalibracja modelu

Budujac model ruchu dokonano kilkunastu iteracji, w trakcie ktérych dokonywano zmian parametrow
modelu. Miedzy innymi zweryfikowano typy i parametry odcinkéw modelu sieci, podfgczer rejondw
komunikacyjnych, wielkosci generowanego ruchu, wskaznikéw ruchliwosci podziatu zadan i udziatu
godziny szczytu. Za kazdym razem poréwnywano wyniki rozktadu z pomierzonymi natezeniami.

Kalibracje wykonano w celu potwierdzenia poprawnosci wykonanego modelu ruchu. W wyniku
wykonanych zabiegéw osiggnieto zadowalajgcg poprawnosé otrzymywanych wynikdw modelowania
ruchu w odniesieniu do wynikéw przeprowadzonych pomiardéw natezenia ruchu.

Sprawdzenie kalibracji modelu wykonano na podstawie metodyki wyznaczania statystycznego
wskaznika GEH na odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest rekomendowana przez administracje
drogowa w Wielkiej Brytanii i opisana jest w oficjalnym podreczniku do projektowania drég i mostéw
(the Design Manual for Roads & Bridges, Highways Agency) a takze przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Wskaznik GEH jest forma rozktadu chi-kwadrat, ktéry jest rozktadem zmiennej
losowej. Wskaznik dla poszczegdlnych odcinkdw GEH liczony jest wg nastepujgcego wzoru:

GEH =

gdzie:
E — natezenie ruchu na odcinku w modelu [poj./godz.],
V — natezenie ruchu na odcinku z pomiaréw ruchu [poj./godz.].

Uznaje sie, model jest dobrze skalibrowany, gdy wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 na co najmniej
85% procentach tacznej liczby analizowanych odcinkéw.

Wyodrebniono 115 odcinkéw, ktérym przypisano pomierzone wartosci natezen ruchu i poréwnano je
z wynikami rozktadu ruchu w modelu. Wyniki kalibracji modelu ruchu (zgodnosci modelu ruchu z
wynikami pomiaréw ruchu) dla godziny szczytu popotudniowego przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Rys. 2.17. Wyniki kalibracji modelu w szczycie popotudniowym.

Uzyskane wyniki potwierdzajg dobre funkcjonowanie modelu. Warunek GEH<5 zostat osiggniety w
89% punktow kalibracyjnych. Rdéznice w wartosciach natezen ruchu sg dopuszczalne i wynikajg z
odwzorowywania w modelu uogélnionych zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw systemu (w skali
roku) i doktadnosci danych opisujgcych zagospodarowanie przestrzenne.
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Rys. 2.18. Rozktad ruchu w stanie istniejgcym, godzina szczytu popotudniowego (tto: openstreetmap.org)
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Rys. 2.19. Przedziaty natezen ruchu na odcinkach w stanie istniejgcym, godzina szczytu popotudniowego (tto: openstreetmap.org)
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3 PROGNOZY RUCHU

3.1 Wstep

Ze wzgledu na charakter analizy — okreslenie wptywu zmian w organizacji ruchu w centrum Pleszewa
na rozktad ruchu, prognozy wykonano dla bliskiego horyzontu czasowego. W zwigzku z tym
przygotowano model dla roku 2025 w ktérym uwzgledniono planowane zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym oraz prognozowany ruch zewnetrzny wynikajgcy z krajowych modeli prognostycznych.

Tak przygotowany model postuzyt do zakodowania kilkunastu scenariuszy zmian w organizacji ruchu w
centrum Pleszewa.

3.2 Warianty organizacji ruchu na Rynku i w jego otoczeniu

Zdefiniowano 10 wariantéw zmian w organizacji ruchu na Rynku i w jego najblizszym otoczeniu.
Schematy poszczegdlnych wariantdéw wraz z charakterystyka przedstawione sg ponizej.
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Wariant 1A: utrzymanie petnej dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego, z ograniczeniem jego intensywnosci

W  wariancie  tym zachowana zostaje zasada

jednokierunkowego ruchu wokét Rynku z ograniczeniem
wybranych relacji ruchu na skrzyzowaniach z ulicami
dojazdowymi do placu i z ograniczeniem liczby miejsc
postojowych.

W ramach tego wariantu zaktada sie:

zrezygnowanie ze skretu w prawo z ul. Poznanskiej w
Rynek — dziatania to potaczone zostanie ze zwezeniem
jezdni na odcinku od ul. Kowalskiej do Rynku i
wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego (od Rynku).
skretu w lewo z ul

zrezygnowanie z mozliwosci
Poznanskiej w ul. Daszynskiego,
zrezygnowanie z mozliwosci skretu w prawo z ul. Kaliskiej
w Rynek — dziatanie to potgczona zostanie ze zwezeniem
jezdni na odcinku od ul. Koscielnej do Rynku i
wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego (od Rynku),

ograniczenie dostepnej liczby miejsc postojowych na
Rynku o ok. 50% (ograniczenie do ok. 30 miejsc
postojowych). Wigze sie to z likwidacjg parkowania
wzdtuz wewnetrznej krawedzi jezdni od strony
wewnetrznej placu (przy Ratuszu) oraz zmiane sposobu
funkcjonowania zatok postojowych wzdtuz zewnetrznej
krawedzi jezdni w taki sposdb, aby dtugie zatoki zostaty
zastgpione krotszymi, przedzielonymi wyspami z
roslinnoscig (drzewami i krzewami) ew. ogrodkami
gastronomicznymi i parkowaniem w sposdb réwnolegty.
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Rys. 3.1. Wariant 1a zmian organizacji ruchu na Rynku (Zzrédto: opracowanie wtasne).



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa

36

Wariant 1B: utrzymanie petnej dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego, z ograniczeniem jego intensywnosci

W wariancie tym utrzymana zostaje zasada
jednokierunkowego ruchu wokét Rynku z wyjatkiem odcinka
pomiedzy ul. Sienkiewicza i Kaliskg, gdzie wprowadzony
zostanie ruch dwukierunkowy. Ponadto w wariancie tym
zaktada sie:

e likwidacje wlotu z ul. Kraszewskiego na Rynek,

e ograniczenie dostepnej liczby miejsc postojowych na
Rynku o ok. 50% (ograniczenie do ok. 30 miejsc
postojowych). Wigze sie to z likwidacjg parkowania
wzdtuz wewnetrznej krawedzi jezdni od strony
wewnetrznej placu (przy Ratuszu) oraz zmiane
sposobu funkcjonowania zatok postojowych wzdtuz
zewnetrznej krawedzi jezdni w taki sposéb, aby dtugie
zatoki zostaty zastgpione krétszymi, przedzielonymi
wyspami z roslinnoscig (drzewami i krzewami) ew.
ogrédkami gastronomicznymi i parkowaniem w
sposéb rownolegty.
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Rys. 3.2. Wariant W1B zmian organizacji ruchu na Rynku (zrédto: opracowanie wtasne).
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Wariant 1C: utrzymanie petnej dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego, z ograniczeniem jego intensywnosci

W wariancie tym utrzymana zostaje zasada
jednokierunkowego ruchu wokét Rynku z
wyjatkiem odcinka po potudniowej stronie
Rynku pomiedzy ul. Sienkiewicza i Kaliska, gdzie
wprowadzony zostanie ruch dwukierunkowy.
Dodatkowo w wariancie tym zakfada sie:
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Rynek,

e nakaz skretu w prawo z podtnocnej jezdni
Rynku w ul. Daszynskiego (skret w prawo
mozliwy bedzie tylko dla pojazdéw
komunikacji miejskiej),

e zorganizowanie ul. Poznanskiej jako
jednokierunkowej na odcinku od ul. tagkowe;j
do Rynku (kierunek: do Rynku),

e ograniczenie dostepnej liczby miejsc
postojowych na Rynku o ok. 50%
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. ¥ e P _y_ ysp ) Rys. 3.3. Wariant W1c zmian organizacji ruchu na Rynku (Zzrédfo: opracowanie wtasne).
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ogrodkami gastronomicznymi i

parkowaniem w sposéb rownolegty.
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Wariant 2A: ograniczenie dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego — jedna strona wolna od samochodéw

W  wariancie  tym zachowana zostaje zasada
jednokierunkowego ruchu wokét Rynku z wytaczeniem
mozliwosci przejazdu (i parkowania) pomiedzy ulicami
Poznanskga i Zamkowa. Ponadto w wariancie tym ograniczone
zostang dostepnosci  wybranych relacji ruchu na
skrzyzowaniach z ulicami doprowadzajgcymi ruch do placu
oraz mozliwosci parkowania, w tym:

e skret w prawo z ul. Poznanskiej w Rynek,

e skret w lewo z pétnocnej jezdni Rynku,

o skret w lewo z ul. Poznanskiej w ul. Daszyniskiego,

e zwezenie jezdni ul. Poznaniskiej na odcinku od ul.
Kowalskiej do Rynku i wprowadzeniem ruchu
jednokierunkowego (od Rynku),

e ograniczenie dostepnej liczby miejsc postojowych na
Rynku o 66% (ograniczenie do ok. 20 -25 miejsc
postojowych) — likwidacja parkowania wzdtuz
wewnetrznej krawedzi jezdni od strony wewnetrznej
placu (przy Ratuszu) i zakaz postoju wzdtuz odcinka
jezdni wytgczonego z ruchu oraz zmiana sposobu
funkcjonowania zatok postojowych wzdtuz
zewnetrznej krawedzi pozostatych jezdni w taki
sposéb, aby dtugie zatoki zostaly zastgpione
krotszymi, przedzielonymi wyspami z roslinnoscia

krzewami) ew. ogrédkami
parkowaniem w sposdb

(drzewami i
gastronomicznymi i
rownolegty.
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Rys. 3.4. Wariant 2a zmian organizacji ruchu na Rynku (Zrédto: opracowanie wtasne).
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Wariant 2B: ograniczenie dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego - strona pétnocna wolna od samochodéw

W wariancie tym wprowadzony zostaje ruch dwukierunkowy na
potudniowej jezdni Rynku i wytgczona zostaje mozliwos¢ przejazdu
(i parkowania) pomiedzy ulicami Daszynskiego i Kraszewskiego.
Ograniczeniu ulega takze liczba dostepnych miejsc postojowych.

W wariancie tym zaktada sie ponadto:

wyltgczenia mozliwosci skretu w prawo z ul. Kraszewskiego w
Rynek,

wyltgczenie mozliwosci skretu w lewo ze wschodniej jezdni
Rynku.

brak mozliwosci skretu w prawo z pétnocnej jezdni Rynku w ul.
Daszynskiego,

brak mozliwosci jazdy na wprost z pétnocnej jezdni rynku w ul.
Poznanska,

zwezenie jezdni ul. Poznanskiej i
jednokierunkowego od ul. tgkowej do Rynku),

wprowadzenie mozliwosci jazdy na wprost z ul. Kaliskiej w
kierunku ul. Zamkowej,

ograniczenie dostepnej liczby miejsc postojowych na Rynku o
66% (ograniczenie do ok. 20 -25 miejsc postojowych) — likwidacja
parkowania wzdtuz wewnetrznej krawedzi jezdni od strony
wewnetrznej placu (przy Ratuszu) i zakaz postoju wzdtuz odcinka
jezdni  wytgczonego z ruchu oraz zmiana sposobu
funkcjonowania zatok postojowych wzdiuz zewnetrznej
krawedzi pozostatych jezdni w taki sposdb, aby dtugie zatoki
zostaly zastgpione krotszymi, przedzielonymi wyspami z
roslinnoscig  (drzewami i krzewami) ew. ogrédkami
gastronomicznymi i parkowaniem w sposdb réwnolegty.

wprowadzenie ruchu
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== Wariant 2b - mozliwe kierunki ruchu
Zmiany w stosunku do stanu istniejacego:
odcinek wytaczony z ruchu
zawezenie jezdni i wprowadzenie jednego kierunku
ruch dwukierunkowy
mm Parkowanie na Rynku - zatoki do parkowania rownolegtego

¥ zielen rozdzielajgca zatoki do parkowania

Rys. 3.5. Wariant 2b zmian organizacji ruchu na Rynku (Zrédto: opracowanie wtasne).
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Wariant 3A: ograniczenie dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego — dwie strony wolne od samochodoéw

W wariancie tym wytaczona zostaje mozliwo$¢ przejazdu (i
parkowania) wzdtuz pétnocnej i zachodniej jezdni placu.
Ograniczeniu ulega takze liczba dostepnych miejsc postojowych.
Dodatkowo w wariancie tym wprowadzony zostaje ruch
dwukierunkowy na potudniowej jezdni Rynku. W wariancie tym
zaktada sie takze wytgczenie mozliwosci:

e skretu w prawo z ul. Poznanskiej w Rynek,

e skretu w prawo z ul. Kraszewskiego w Rynek,

e skretu w lewo ze wschodniej jezdni Rynku,

e skretu w lewo z ul. Poznanskiej w ul. Daszynskiego,

oraz

e wytgczenie ruchu na ul. Poznanskiej na odcinku od ul.
Kowalskiej do Rynku,

e wytgczenie ruchu na ul. Daszynskiego, na odcinku od Rynku
do ul. Bramkowej (rozwigzanie wymaga odwrdcenie kierunku
ruchu na ul. Bramkowej),

e ograniczenie dostepnej liczby miejsc postojowych na Rynku o
80% (ograniczenie do ok. 16 miejsc postojowych). Wigzatoby
sie to z likwidacjg parkowania wzdtuz wewnetrznej krawedzi
jezdni od strony wewnetrznej placu (przy Ratuszu) i zakaz
postoju wzdtuz odcinkéw jezdni wytgczonych z ruchu oraz
zmiane sposobu funkcjonowania zatok postojowych wzdtuz
zewnetrznej krawedzi pozostatych jezdni w taki sposéb, aby
dtugie zatoki zostaty zastgpione krétszymi, przedzielonymi
wyspami z roslinnoscig (drzewami i krzewami) ew. ogrédkami
gastronomicznymi i parkowaniem w sposob réwnolegty.
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Rys. 3.6. Wariant 3a zmian organizacji ruchu na Rynku (Zzrédto: opracowanie wtasne).



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa

41

Wariant 3B: ograniczenie dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego — dwie strony wolne od samochodéw

W wariancie tym wytaczona zostaje mozliwos¢ przejazdu (i
parkowania) wzdtuz wschodniej i zachodniej jezdni placu.
Ograniczeniu ulega takze liczba dostepnych miejsc postojowych.
Dodatkowo w wariancie tym wprowadzony zostaje ruch
dwukierunkowy na potudniowej jezdni Rynku. W wariancie tym
zaktada sie takze wytgczenie mozliwosci:

e skretu w prawo z ul. Poznanskiej w Rynek,

o skretu w lewo ze pdétnocnej jezdni Rynku,

e skretu w prawo z ul. Kaliskiej,

e skretu w lewo z potudniowej jezdni Rynku,

e skretu w lewo z ul. Poznanskiej w ul. Daszynskiego

oraz

na odcinku od ul.
ruchu

Poznanskiej
wprowadzeniem

e zwezenie jezdni ul.
Kowalskiej do Rynku i
jednokierunkowego (od Rynku),

e ograniczenie dostepnej liczby miejsc postojowych na
Rynku o 80% (ograniczenie do ok. 16 miejsc postojowych).
Wiagzatoby sie to z likwidacja parkowania wzdtuz
wewnetrznej krawedzi jezdni od strony wewnetrznej
placu (przy Ratuszu) i zakaz postoju wzdtuz odcinkéw
jezdni wytaczonych z ruchu oraz zmiane sposobu
funkcjonowania zatok postojowych wzdtuz zewnetrznej
krawedzi pozostatych jezdni w taki sposdb, aby dtugie
zatoki zostaty zastgpione krétszymi, przedzielonymi
wyspami z roslinnoscig (drzewami i krzewami) ew.
ogrédkami gastronomicznymi i parkowaniem w sposéb

rownolegty.
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Rys. 3.7. Wariant 3b zmian organizacji ruchu na Rynku (Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Wariant 3C: ograniczenie dostepnosci Rynku dla ruchu samochodowego — dwie strony wolne od samochodéw

W wariancie tym:

e wylaczona zostaje mozliwos¢ przejazdu (i parkowania)
wzdtuz pétnocnej i wschodniej jezdni placu,

e zwezenie jezdni ul. Poznanskiej na odcinku od ul. takowe;j
do Rynku i wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (do
Rynku) z mozliwoscig skretu w kierunku pétnocnym w ul.
Daszynskiego i kierunku potudniowym w ul. Rynek (strona
zachodnia placu),

e ruch z ul. Kraszewskiego mozliwy tylko w kierunku Placu
Koscielnego,

e wprowadzony zostaje
potudniowej jezdni Rynku,

o ruch z ul. Kaliskiej i Sienkiewicza mozliwy tylko wzdtuz
potudniowej jedni Rynku,

e zakiada sie ograniczenie dostepnej liczby miejsc
postojowych na Rynku o 80% (ograniczenie do ok. 16
miejsc postojowych). Wigzatoby sie to z likwidacjag
parkowania wzdtuz wewnetrznej krawedzi jezdni od
strony wewnetrznej placu (przy Ratuszu) i zakaz postoju
wzdtuz odcinkéw jezdni wytgczonych z ruchu oraz zmiane
sposobu funkcjonowania zatok postojowych wzdtuz
zewnetrznej krawedzi pozostatych jezdni w taki sposdb,

ruch dwukierunkowy na

aby dtugie zatoki zostaty zastgpione krotszymi,
przedzielonymi wyspami z roslinnoscig (drzewami i
krzewami) ew. ogrodkami  gastronomicznymi i

parkowaniem w sposéb rownolegty.
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Rys. 3.8. Wariant 3c zmian organizacji ruchu na Rynku (Zrédto: opracowanie wtasne).
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Wariant 4: pozostawienie na Rynku przejezdnosci tylko jezdni potudniowej, dwukierunkowej

W wariancie tym wytgczona zostaje mozliwos¢ przejazdu (i
parkowania) wzdtuz pétnocnej, wschodniej i zachodniej
jezdni placu. Dodatkowo w wariancie tym wprowadzony
zostaje ruch dwukierunkowy na potudniowej jezdni Rynku
oraz zakaz parkowania na Rynku (ew. pozostawienie kilku
miejsc postojowych wzdtuz jezdni potudniowej ok. 8 miejsc).
Zamkniecie dla ruchu trzech jezdni wokét Rynku ulicy wymaga
ograniczenia dostepnosci wybranych relacji ruchu na
skrzyzowaniach z ulicami doprowadzajgcymi ruch do placu, w
tym:

e skretu w prawo z ul. Poznanskiej w Rynek,

e skretu w prawo z ul. Kraszewskiego w Rynek,

e skretu w prawo z ul. Kaliskiej.

W wariancie tym mozliwy bytyby tylko ruch samochodowy na
wlocie ul. Kaliskiej (na wprost) i na ul. Sienkiewicza (w lewo i

W prawo).
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Rys. 3.9. Wariant 4 zmian organizacji ruchu na Rynku (Zrédto: opracowanie wtasne).
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Wariant 5: wytfaczenie Rynku z ruchu samochodowego
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Rys. 3.10. Wariant 5 zmian organizacji ruchu na Rynku (Zrédto: opracowanie wtasne).
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3.3 Wyniki prognozy ruchu i analiza wariantéw

Ponizsze rysunki (rys. 3.11 - rys. 3.62) przedstawiajg wyniki prognoz ruchu dla 10 wariantéw zmian
organizacji ruchu na Rynku oraz w jego najblizszym otoczeniu oraz wariantu bezinwestycyjnego (bez
zmian w organizacji ruchu). Wyniki przedstawiono w postaci:

e natezen ruchu pojazdéw na odcinkach sieci ulic Pleszewa,

e wplywu zmian organizacji ruchu poszczegdélnych wariantéw na rozkfad ruchu w miescie —
poprzez wskazanie rdznicy w natezeniach ruchu na odcinkach ulic pomiedzy wariantem bez
zmian i poszczegdlnymi wariantami zmian w organizacji ruchu (miejsca, gdzie ruch sie przenosi,
wskazania, ktére ulice sie docigzajg, a ktére odciazaja),

o rozktadow przestrzennych ruchu pomiedzy wskazanymi (wybranymi) punktami na sieci
ulicznej i celami podrdézy rozmieszczonymi w miescie (dokad odbywajg sie podrdze ze
wskazanego miejsca).

Prognozy ruchu wykonane zostaty dla roku 2025 dla godziny szczytu popotudniowego.

Przedstawiono takze podsumowanie wynikdéw w postaci natezen na wybranych odcinkach sieci oraz
réznic w poszczegdlnych wariantach w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego (WO0).

WARIANT 0

Bez zmian w organizacji ruchu i bez ograniczania dostepnosci Rynku — stan tak jak w stanie istniejgcym.

Wariant ten obrazuje poziom natezen ruchu na ulicach w centrum Pleszewa przy braku podjecia
dziatan ograniczajgcych dostepnos¢ Rynku. Rynek oraz ulice dochodzgce do niego, w tym w
szczegdlnosci ul. Kaliska, Poznanska, Sienkiewicza prowadzg bardzo duzy ruch, w tym gtdwnie
tranzytowy, w stosunku do Rynku. Potwierdzajg to rozktady przestrzenne ruchu z poszczegdlnych
jezdni Rynku (rys. 3.13 - rys. 3.16). Przez Rynek przejezdza ruch tranzytowy ze wszystkich kierunkéw, a
sam Rynek pracuje jak gtéwne rondo w miescie zapewniajac rozploty we wszystkich kierunkach).
Poziom natezen na jezdniach Rynku wynosi od ok. 470 poj./kierunek/godz. na jezdni wschodniej do az
740 poj./kierunek/godz. na jezdni pétnocnej i jest on wiekszy od natezen ruchu wystepujacych wzdtuz
drogi krajowej nr 12 (ok. 450 poj./kierunek/godz.).
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Rys. 3.11. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant WO [poj./godz.]
(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.12. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant WO, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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wariant WO [poj./godz.]

Rys. 3.13. Rozktad przestrzenny ruchu ze wschodniej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego,
(zrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.14. Rozktad przestrzenny ruchu z pétnocnej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego,
wariant WO [poj./godz.]
(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.15. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego,
wariant WO [poj./godz.]

(zrédto: opracowanie wtasne).

© Ogun ity cunlbutors

Rys. 3.16. Rozktad przestrzenny ruchu z zachodniej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego,
wariant WO [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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WARIANT 1a:

- jednokierunkowy ruch wokdét Rynku tak jak w stanie istniejgcym,

- ul. Poznaniska — zwezona jezdnia na odcinku od ul. Kowalskiej do Rynku i wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego (od Rynku do Kowalskiej),

- ul. Kaliska - zwezona jezdnia na odcinku od ul. Koscielnej do Rynku i wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego (od Rynku do Koscielnej).

Whioski z prognoz ruchu:

e Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ulicach Poznanskiej i Kaliskiej od Rynku
zdecydowanie zmniejsza natezenie ruchu na tych ulicach oraz doptyw ruchu tranzytowego
do Rynku. Natezenie na ul. Kaliskiej zmniejsza sie o prawie 70% na odcinku pomiedzy
Rynkiem a ul. Kilinskiego oraz o ok. 40% na odcinku pomiedzy Kilinskiego a Wodng;
Natomiast na ul. Poznanskiej od ok. 30% w rejonie ul. Bogusza do prawie 70% w rejonie
Rynku.

e Na ulicach doprowadzajgcych ruch do Rynku , tj. Sienkiewicza (od strony potudniowej) i
Kraszewskiego (od strony pétnocnej) (jednokierunkowe) ruch nieco sie zwieksza, jednak sg
to wzrosty niewielkie rzedu 15-35 poj./godzine w stosunku do wariantu 0, co daje wzrost
o ok. 5% na ul. Sienkiewicza i 15% na ul. Kraszewskiego.

e Zmniejsza sie ruch na ulicach wyprowadzajgcych ruch z Rynku tj. Daszynskiego (o 45% do
150 poj./godz.) i na ciggu Zamkowa - Ogrodowa (o prawie 25%, a warto$¢ natezenia spada
do ok. 300-400 poj./godz.).

e Ograniczenie dostepnosci do Rynku poprzez ul. Poznaniskg powoduje takze zmniejszenie sie
ruchu na ciggu Bogusza (o ok. 30% do wartos$ci ok. 580 poj./godz./przekréj) — Reja (o ok.
40% do wartosci ok. 330 poj./godz./przekrdj).

e Ruch zwieksza sie na waskich ulicach potozonych w bezposredniej bliskosci Rynku, tj. na
ciggu Garncarska — Krzyzowa, ktdéry wykorzystywany jest jako dojazd do Rynku
alternatywny do ul. Kaliskiej; bezwzgledne wzrosty wartosci natezenia sg wysokie,
poniewaz ruch wzrasta 10-krtotnie, jednak wynika to z tego, ze w wariancie 0 ruch na tych
ulicach jest znikomy, tj. w zaleznosci od odcinka 10-40 poj./godzine; natomiast w wariancie
1a ruch wzrasta do poziomu 120-180 poj./godzine.

e Natezenie ruchu zmniejsza sie na wszystkich jezdniach Rynku, w tym:

- na jezdni pétnocnej o ok. 30%, jednak wartosci natezenia ruchu sg nadal wysokie i
wynoszg 500 poj./godz.,

- najezdni zachodniej o prawie 60% i natezenia spadajg do wartosci ok. 200 poj./godz.,

- najezdni potudniowej o ok. 30%, a natezenia wynoszg ok. 400 poj./godz.,

- najezdni wschodniej o ponad 50% i natezenia spadajg do wartosci ok. 240 poj./godz..

e (Czesc¢ ruchu, ktéry wykorzystywat Rynek w przejazdach tranzytowych przenidst sie na:

- ciag drogi krajowej, nr 12, gdzie wzrost natezenia na odcinku przebiegajgcym wzdtuz
obszaru centralnego (Kilinskiego — Marszewska) wynosi ok. 10% (przeniosto sie o ok.
100 poj./godz./przekrdj),

- Kilinskiego, gdzie wzrosty w zaleznosci od odcinka wynoszg 20-40%, a wartosc
natezenia wzrasta do ok. 430-570 poj./godz./przekrdj;

- cigg Wodna - Krzywa — Stolarska — Wyspianskiego — Kaczynskiego — Stowackiego, gdzie
wzrosty natezenia w zaleznosci od odcinka sg na poziomie:

= Wodna - 70%-90% (warto$¢ natezenia w W1a dochodzi do 440
poj./godz./przekrdj na odcinku na pétnoc od Krzywej),

=  Krzywa —140% (warto$¢ natezenia w Wla wynosi 205 poj./godz./przekrdj),

= Stolarska — 160% (wartos¢ natezenia w Wla wynosi 270 poj./godz./przekrdj),

=  Woyspianskiego — w zaleznosci od odcinka sg to wartosci 70%-90% (wartos¢
natezenia w W1a wynosi ok. 600 poj./godz./przekrdj),
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= Kaczynskiego — 70% (wartos¢ natezenia w W1a wynosi 660
poj./godz./przekrdj),
= Stowackiego — 30-40% (wartos¢ natezenia w W1a wynosi 550-800
poj./godz./przekrdj).
W odniesieniu do ul. Krzywej i Stolarskiej pomimo znacznych wzrostéw bezwzglednych
(ruch w godzinie szczytu nie jest znaczacy 200-270 pojazddw), przy czym nalezy
pamieta¢, ze sg to ulice dos¢ waskie, przebiegajagce przez zwartg zabudowe
mieszkaniowg przylegajacy bezposrednio do chodnika, o cechach pozwalajgcych naich
przeksztatcenie w przestrzenie wspotdzielone;. Lepszym rozwigzaniem mogtoby by¢
przekierowanie ruchu w cigg Wodna — Wyszyniskiego (ulice dwukierunkowe).
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Rys. 3.17. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W1a, [poj./godz.]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.18. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant WO, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.19. Rdznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W1la - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.]. Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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ciggiem Wodna — Krzywa — Stolarska — Wyspianskiego — Kaczynskiego — Stowackiego.

Rys. 3.20. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Kaczyniskiego, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W1a [poj./godz.] — widoczny ruch tranzytowy odbywajacy sie
(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.21. Rozktad przestrzenny ruchu z pétnocnej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W1la [poj./godz.]. Przez Rynek nadal przejezdza ruch
tranzytowy.

(zrédto: opracowanie wiasne).
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WARIANT 1b:

- jednokierunkowy ruch wokét Rynku na jezdniach wschodniej, pétnocnej i zachodniej,

- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,

- likwidacja wlotu z ul. Kraszewskiego na Rynek — mozliwos¢ tylko skretu z ul. Kraszewskiego w
lewo, w plac Koscielny.

Whioski z prognoz ruchu:

e W wariancie tym zdecydowanie zmieniajg sie natezenia ruchu na jezdniach wokdét Rynku, w
tym:

- na jezdniach poétnocnej, zachodniej i wschodniej nastepuje spadek ruchu o
odpowiednio: 65%, 62% i 49%, a natezenia sg na poziomie: 180-260 poj./godz.,

- wprowadzenie ruchu dwukierunkowego na jezdni potudniowej powoduje wzrost
tacznego natezenia na tej jezdni o 70% (natezenie wynosi 950 poj./przekréj/godz.).

e Wozrasta natezenie ruchu na ul. Kaliskiej — o prawie 20% (natezenie w zaleznosci od odcinka
wynosi 750-950 poj./przekrdj/godz.), na ul. Kilinskiego — w zaleznosci od odcinka s3 to
wzrosty rzedu 60%-120%, a natezenie osigga wartosci 560-600 poj./przekrdj/godz. oraz na
ciggu Zamkowa — Ogrodowa — Stowackiego — w zaleznosci od odcinka sg to wzrosty rzedu
15-30%, a natezenia s na poziomie 450-530 na Zamkowej i Ogrodowej poj./godz..

e Potudniowa jezdnia Rynku wraz z ulicami Kaliskga (kierunek wschodni) i Kilinskiego (kierunek
poétnocny),  Sienkiewicza/Ogrodowa/Stowackiego  (kierunek  potudniowo-zachodni)
wykorzystywane sg do przejazdéw tranzytowych w stosunku do $cistego centrum (ulica
Kilinskiego — dojscia/dojazdy do SP1, Ogrodowa — bezposrednio przy SP2).

e Nieco zwieksza sie natezenie ruchu na odcinkach tgcznikowych pomiedzy ul. Kraszewskiego
i Kilinskiego, tj. ulicach Panienskiej i plac Koscielny.

e Zmniejszajg sie natezenia ruchu na ulicach doprowadzajgcych i wyprowadzajacych ruch
do/z Rynku od strony pétnocno-zachodniej tj.: Poznanskiej — o ok. 25%, Kraszewskiego —
85%, Daszynskiego ok. 20%; natezenia na ulicach tych sg na poziomie:

- Poznanska (dwukierunkowa) — 380-480 poj./przekrdj/godz. (w zaleznosci od odcinka
pomiedzy tgkowsq a Rynkiem),

- Kraszewskiego (jednokierunkowa) — 35 poj./godz.
Daszynskiego (jednokierunkowa) — 220 poj./godz..

e Bardzo mato ruchu przenosi sie na DK12 — ok 50 poj./godz.

e Wada tego wariantu jest to, ze pomimo spadku natezen ruchu na Rynku nadal jezdnie
tworzg barierg pomiedzy placem centralnym o chodnikami wokét. Ponadto cigg Kilinskiego
— Kaliska — Rynek — Ogrodowa/Sienkiewicza bedzie prowadzit istotny ruch, w tym gtéwnie
tranzytowy.
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Rys. 3.22. Prognozy ruchu, rok 2025, wariant 1b, szczyt popotudniowy [liczba pojazdéw/godzine]

(zrodto: opracowanie witasne).

oL

ooV



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa

59

® OpznSirzsiilap contibuiors

Rys. 3.23. Prognozy ruchu, rok 2025,wariant 1b, szczyt popotudniowy, zblizenie obszaru centralnego [liczba pojazdow/godzine]

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.24. Prognozy ruchu, rok 2025, poréwnanie wariantu 1b do wariantu 0, szczyt popotudniowy [liczba pojazdéw/godzine] Kolor czerwony — przyrost natezenia ruchu,
zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie witasne).



61

Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa
10 i
2 15
=15 sl
3
< ;
20
T p
2%
& K
20
% 25
95
’é \
L t 2
15 \\\ °
15
15 )
? v
2 140 :
} ie 175 3 o
10 10 2 i s
0 %0 T
25 155 155
w
100 - ° S 145
1 s i § 14,
05 105 565, 1435 245 220 £ 299 0
25 & 115 195
3 25 180
1 120
2 = 129 g 8
3
135 220 « 4
70 |
15 10
o —
(>} ‘(Q, P
& g
o
N
™
0
®
&
% =] 9
v 135 )
N 135

50
25 o
@ Upy N ailup cuntibutors S
Rys. 3.25. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W1b [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
wykorzystujgcy dwukierunkowg jezdnie potudniowg Rynku.

(zrédto: opracowanie wiasne).



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 62

WARIANT 1c:

- jednokierunkowy ruch wokét Rynku na jezdniach wschodniej, pétnocnej i zachodniej,

- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,

- likwidacja wlotu z ul. Kraszewskiego na Rynek — mozliwos¢ tylko skretu z ul. Kraszewskiego w
lewo, w plac Koscielny,

- nakaz skretu w prawo z pétnocnej jezdni Rynku w ul. Daszyniskiego (skret w prawo mozliwy
bedzie tylko dla pojazdéw komunikacji miejskiej),

- zorganizowanie ul. Poznanskiej jako jednokierunkowej na odcinku od ul. tagkowej do Rynku
(kierunek: do Rynku).

Whioski z prognoz ruchu:

e W tym wariancie wyniki sg zblizone do wariantu W1b, przy czym bardziej zmniejsza sie
natezenie na jezdniach wokdét Rynku (pdtnocnej, wschodniej i zachodniej). Troche wiecej
przyrasta ruch na jezdni potudniowej. Zmniejsza sie tez natezenie ruchu na ul. Poznanskiej
(nastgpita zamiana na jednokierunkowa), ale przenosi na cigg Zamkowa-tgkowa.

e Zdecydowanie zmieniajg sie natezenia ruchu na jezdniach wokét Rynku, w tym:

- na jezdniach podtnocnej, zachodniej i wschodniej nastepuje spadek ruchu o
odpowiednio: 78%, 63% i 69%, a natezenia sg na poziomie: 160 poj./godz.,

- wprowadzenie ruchu dwukierunkowego na jezdni poftudniowej powoduje wzrost
tacznego natezenia na tej jezdni o 84% (natezenie wynosi 1030 poj./przekréj/godz.).

e Wozrasta ruch na ul. Kaliskiej — o ok. 15% (natezenie w zaleznosci od odcinka wynosi 730-
990 poj./przekrdj/godz. oraz ul. Kilinskiego — w zaleznosci od odcinka o ok. 20%-120%, a
natezenie osigga wartosci 510-570 poj./przekréj/godz..

e Potudniowa jezdnia Rynku wraz z ulicami Kaliskg (kierunek wschodni) i Kilinskiego (kierunek
poétnocny),  Sienkiewicza/Ogrodowa/Stowackiego  (kierunek  potudniowo-zachodni)
wykorzystywane sg do przejazdéw tranzytowych w stosunku do $cistego centrum (ulica
Kilinskiego — dojscia/dojazdy do SP1, Ogrodowa — bezposrednio przy SP2).

e Nieco zwieksza sie ruch na tacznikach pomiedzy ul. Kraszewskiego i Kilinskiego, tj. ulicach
Panienskiej i plac Koscielny (30-70 poj. wiecej w stosunku do WO).

e Zdecydowanie zmniejsza sie ruch na ul. Kraszewskiego (ulica doprowadzajaca ruch do
Rynku od strony pétnocnej) — o 85% do poziomu ok. 30 poj./godz., nieco zmniejsza sie na
ul. Daszynskiego (ulica wyprowadzajaca ruch z Rynku w kierunku pétnocnym) — ok. 10% do
poziomu 240 poj./godz..

e Wprowadzenie ul. Poznanskiej jako jednokierunkowej, na odcinku od tgkowej do Rynku
powoduje spadek natezenia o ok. 30-50% w zaleznosci od odcinka, a natezenia sg na
poziomie 270-450 poj./godz. — czyli podobne jak w wariancie WO na kierunku do Rynku.

e Zamiana ul. Poznanskiej na jednokierunkowa powoduje, ze w kierunku przeciwnym
wykorzystywany jest cigg: Zamkowa — plac Kosciuszki (przy SP2), tgkowa (bardzo waska
uliczka, dojscia do szkoty). Natezenie ruchu na tym ciggu wzrasta o 34-46%% na Zamkowej
(do poziomu ok. 640 poj./godz.) oraz 0 120-140% na placu Kosciuszki i takowej (do poziomu
200 poj./godz.,). Wysokie Wzrosty bezwzgledne na placu Kosciuszki i tagkowej wynikajg z
tego, ze w stanie istniejgcym jest tam bardzo niewielki ruch - ok. 80-100 poj./godz.

e Tak jak w poprzednim wariancie wzrasta natezenie ruchu na ciggu ul. Ogrodowa —
Stowackiego.

e Bardzo mato ruchu przenosi sie na DK12 — 45 poj./godz.

e W wariancie tym natezenia na jezdniach pétnocnej, wschodniej i zachodniej spadajg juz do
niewielkich wartosci — ok. 150 poj./godz. (na tych ulicach mozna rozwazaé wprowadzenie
strefy ruchu wspoétdzielonego).

e Wada tego wariantu jest wykorzystywanie ciggu ulic Kilinskiego — Kaliska — Rynek —
Ogrodowa/Sienkiewicza do prowadzenia ruchu, gtéwnie tranzytowego.
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Rys. 3.26. Prognozy ruchu, rok 2025, wariant 1c, szczyt popotudniowy [liczba pojazdéw/godzine]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.27. Prognozy ruchu, rok 2025,wariant 1c, szczyt popotudniowy, zblizenie obszaru centralnego [liczba pojazdéw/godzine]
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(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.28. Prognozy ruchu, rok 2025, poréwnanie wariantu 1c do wariantu 0, szczyt popotudniowy [liczba pojazdéw/godzine] Kolor czerwony — przyrost natezenia ruchu,
zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 3.29. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. tgkowej, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W1ic [poj./godz.]. Cigg plac Kosciuszki — tgkowa wykorzystywany
jest do przejazdéw tranzytowych.

(zrédto: opracowanie wiasne).
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wykorzystujgcy dwukierunkowg jezdnie potudniowg Rynku.

Rys. 3.30. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant Wic [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
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WARIANT 2a:

- zamknieta dla ruchu jezdnia zachodnia Rynku pomiedzy ulicami Poznariskg i Zamkowsg,

- jednokierunkowy ruch wokét Rynku na jezdniach pozostatych, tj. potudniowe], wschodniej i
potnocnej — kierunek ruchu tak jak w stanie istniejgcym,

- zwezenie jezdni ul. Poznanskiej na odcinku od ul. Kowalskiej do Rynku i wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego (od Rynku).

Whioski z prognoz ruchu:
e Woytaczenie z ruchu zachodniej jezdni Rynku wptywa na zmniejszenie natezen ruchu na
pozostatych jezdniach wokdt Rynku, przy czym jest ono niewielkie:
- najezdni pétnocnej ruch zmniejsza sie tylko o 14% - wartosci natezenia ruchu sg nadal
wysokie i wynoszg ok. 640 pojazdéw/godzine,
- na jezdni potudniowej ruch zmniejsza sie o ok. 30%, a natezenia wynoszg ok. 400
poj./godzine,
- na jezdni wschodniej réwniez nastepuje niewielki spadek - o 14% i natezenia spadaja
do wartosci ok. 450 poj./godzine.
e Korzystng zmiang jest zmniejszenie sie ruchu na ciggu: Kaliska — jezdnia potudniowa Rynku
- Zamkowa — Ogrodowa:
- na ul. Kaliskiej nastepuje spadek natezenia o ok. 30% w zaleznosci od odcinka i osigga
ono poziom 520-570 poj./godz./przekrdj,
- na Zamkowej nastepuje spadek natezenia o wartos$é¢ 50-70% w zaleznosci od odcinka i
osigga ono warto$¢ wartosci od 100 do 250 poj./kierunek,
- na ul. Ogrodowej nastepuje spadek natezenia o ponad potowe do wartosci ok. 200
poj./kierunek

e Przeksztatcenie ul. Poznanskiej w ulice jednokierunkowg od Rynku nie wptywa znaczaco
na spadek natezenia ruchu biorgc pod uwage, ze w stanie istniejgcym jest ruch w dwdch
kierunkach. Nastepuje wzrost natezenia ruchu od Rynku do ul. tgkowej, ktéry widac¢ dalej
na catym ciggu Poznanska — Bogusza (natezenia na ul. Poznanskiej w tym wariancie jest na
poziomie do 470 poj./godz./kierunek, a w wariancie 0 wynosi 500 poj./godz./przekrdj). Jest
to ruch przeniesiony z ciggu Kaliska — jezdnie wokot Rynku — Zamkowa — Ogrodowa.

e (Czes¢ ruchu, ktéry korzystat z ulic Rynku (przejazdy tranzytowe) przenidst sie na ciag
Wodna - Krzywa — Stolarska — Wyspianskiego — Kaczynskiego — Stowackiego, gdzie wzrosty
natezenia ruchu w zaleznosci od odcinka sg na poziomie:

= Wodna — 65% (warto$¢ natezenia dochodzi do 380 poj./godz./przekrdj na
odcinku na pétnoc od Krzywej),

=  Krzywa —60% (wartos¢ natezenia wynosi 140 poj./godz./przekréj),

= Stolarska — 70% (wartos¢ natezenia wynosi 180 poj./godz./przekrdj),

=  Wyspianskiego - 60% (warto$¢ natezenia wynosi 500 poj./godz./przekrdj)

= Kaczyniskiego — 50% (wartos¢ natezenia wynosi 570 poj./godz./przekréj).

- Na ul. Krzywej i Stolarskiej natezenie ruchu wzrasta do poziomu 140-180 pojazddw i
nalezy pamietac, ze sg to ulice do$¢ waskie, przebiegajgce przez zwartg zabudowe
mieszkaniowg przylegajacg bezposrednio do chodnika . Wartosci sg zblizone (nieco
mniejsze) niz w wariancie W1a.

- Wada wariantu W2a jest to, ze pomimo zamkniecia jednej jezdni Rynku, na
pozostatych jezdniach ruch nadal jest do$¢ duzy ruch od 400 do 640 pojazdéw/godz.
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Rys. 3.31. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W2a, [poj./godz.]

(zrédto: opracowanie wiasne).
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Rys. 3.32. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W2a, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrédto: opracowanie wiasne).
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2Rys. 3.33. Rdznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W2a - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.34. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Poznanskiej, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W2a [poj./godz.]. Widoczny ruch tranzytowy wykorzystujacy
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potnocng jezdnie Rynku i ul. Poznanska.



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 73

WARIANT 2b:

- zamknieta dla ruchu jezdnia pétnocna Rynku pomiedzy ulicami Daszynskiego i Kraszewskiego,

- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,

- jednokierunkowy ruch wokét Rynku na jezdniach pozostatych, tj. wschodniej i zachodniej—
kierunek ruchu tak jak w stanie istniejgcym,

- zwezenie jezdni ul. Poznanskiej i wprowadzenie ruchu jednokierunkowego od ul. tgkowej do
Rynku).

Whioski z prognoz ruchu:
o  Woytaczenie z ruchu pétnocnej jezdni Rynku wptywa na duze spadki natezen ruchu na
jezdniach wschodniej i zachodniej:

- na jezdni wschodniej ruchu praktycznie nie ma - 5 pojazdéw/godzing,

- na jezdni zachodniej ruch zmniejsza sie o ponad 60%, a natezenia wynoszg ok.
170poj./godzine,

- tak duze spadki na dwdch jezdniach Rynku przylegajgcych do wytgczonej jezdni
pdétnocnej sg korzystne i mozna pomysleé o zmianie organizacji przestrzeni na nich (np.
na wspotdzielong),

- ruch zmniejsza sie tez znaczagco na ulicach  jednokierunkowych
doprowadzajgcych/wyprowadzajgcych ruch z Rynku po stronie pdtnocnej, t;j.
Kraszewskiego (0 85% - ruch jest na poziomie 40 poj./godz. i Daszyriskiego — 60%, ruch
jest na poziomie 120 poj./godz.).

e Wprowadzenie ruchu dwukierunkowego na jezdni potudniowej powoduje wzrost tgcznego
natezenia na tej jezdni o 65% (natezenie wynosi 925 poj./przekréj/godz.).

e W odniesieniu do ul. Poznanskiej, przeksztatcenie jej na jednokierunkowg o kierunku ruchu
do Rynku wptywa na zmniejszenie facznego natezenia ruchu w przekroju o ok. 40%; jednak
spadek ruchu dotyczy wyeliminowania kierunku ruchu od Rynku; w kierunku w ktérym
funkcjonuje w tym wariancie tj. do Rynku natezenie jest nieco wyzsze niz w WO (300
poj./godz.);

e Ruch w przeciwnym kierunku w stosunku do ul. Poznanskiej odbywa sie ciggiem Zamkowa
— plac Kosciuszki — tgkowa. W wariancie tym wzrosty sg znaczace i wynoszg ok. 60%-75%
na ul. Zamkowej (do 740 poj./godz.) i ponad 230-270% na placu Kosciuszki i tgkowej (ok.
320 poj./godz.). Plac Kosciuszki bezposrednio obstuguje SP2 i parking, a ul. tgkowa jest
bardzo waska i tez stanowi dojscia/dojazdy dzieci do SP2. Wzrosty bezwzgledne na ul.
takowej i placu Kosciuszki sg znaczace, w kontekscie natezen ruchu w wariancie WO, gdzie
ruch jest bardzo maty, do 100 poj./godz.

e Ruch wzrasta takze na:

- Kaliskiej (do ok. 15% - natezenia na poziomie 900 poj./godz./przekrdj),

- Kilinskiego (60-120% w zaleznosci od odcinka - natezenia na poziomie 600
poj./godz./przekrdj) — objazd Rynku,

- Ogrodowej—ok. 10%

- Stowackiego — ok. 25%

- tacznikach pomiedzy Kilinskiego a Kraszewskiego, Sw. Ducha, Bojanowskiego, plac
Powstancéw WIp. — sg to wzrosty od 10 do 70 poj./godz./ wiecej niz w WO.

e Podobnie jak w poprzednich wariantach na DK12 przenosi sie niewiele ruchu — 60
poj./godz.. Do objazdu Rynku wykorzystywany jest cigg ulic Kilinskiego — Kaliska — jezdnia
potudniowa Rynku — Zamkowa — Ogrodowa — Stowackiego.
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Rys. 3.35. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W2b, [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.36. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W2b, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.37. Rdéznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W2b - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 3.38. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Kilifiskiego, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W2b [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
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Rys. 3.39. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W2b [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
wykorzystujgcy dwukierunkowg jezdnie potudniowg Rynku.
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WARIANT 3a:

- zamknieta dla ruchu jezdnia pétnocna i zachodnia Rynku,

- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,

- jednokierunkowy ruch na jezdni wschodniej (tak jak w stanie istniejgcym),

- wytaczenie ruchu na ul. Poznanskiej na odcinku od ul. Kowalskiej do Rynku,

- wytaczenie ruchu na ul. Daszynskiego, na odcinku od Rynku do ul. Bramkowej (rozwigzanie
wymaga odwrdcenie kierunku ruchu na ul. Bramkowej),

- jednokierunkowa ul. Poznanska, na odcinku od tgkowej do Kowalskiej.

Whioski z prognoz ruchu:

e Woytaczenie z ruchu pdétnocnej i zachodniej jezdni Rynku wptywa praktycznie na catkowita
eliminacje ruchu réwniez na jezdni wschodniej ( 5 pojazdéw/godzine).

e Zdecydowanie zmniejszajg sie natezenia ruchu na ulicach, ktére obecnie
doprowadzaja/wyprowadzaja ruch z/do Rynku z kierunku pétnocno-zachodniego:

- ul. Kraszewskiego 0 90%, ruch jest na poziomie 25 poj./godz.,

- 80% na ul. Daszynskiego (na pdétnoc od Bramkowej) - ruch jest na poziomie 45
poj./godz.,

- Poznanskiej, na zachdéd od tgkowej — o ok. 50-90% w zaleznosci od odcinka - ruch jest
na poziomie 85 poj./godz. na odcinku pomiedzy Kowalska a tgkowa, 325 poj./godz. na
odcinku pomiedzy takowa a Ducha.

e Znaczne ograniczenie dostepnosci do ul. Poznanskiej, wptywa takze na zmniejszenie sie
ruchu na ciggu ulic Bogusza-Reja.

e W odniesieniu do Kaliskiej — w wariancie tym natezenie zmienia sie nieznacznie w stosunku
do WO, biorac pod uwage taczng wartos¢ w przekroju — wzrosty rzedu 6% w rejonie Rynku
i 19% w rejonie Wodnej. Natomiast zmienia sie kierunkowos$¢ — zwieksza sie ruch w
kierunku Rynku, natomiast zmniejsza sie od Rynku.

e Na dwukierunkowej potudniowej jezdni Rynku natezenie ruchu jest na poziomie 765
poj./godz/przekréj — wzrost o 37% w stosunku do WO. Przy czym zmniejsza sie ruch w
kierunku Kaliskiej — kierunek, ktéry teraz obstuguje ta jezdnia (z 560 na 310 poj./godz.);
nowy ruch wynosi 460 pojazdéw/godz. w kierunku do Zamkowe;j.

e QOgraniczenia w dostepnosci czesci Rynku i odcinkéw ulic Poznanskiej i Daszynskiego
powodujg wzrosty natezen ruchu na ulicach (spowodowane wybieraniem tras
alternatywnych):

- Kilinskiego — w zaleznosci od odcinka sg to wzrosty rzedy 20-130%, a natezenia na tym
ciggu wynoszg 570-650 poj./godz./przekrdj,

- Ciggu Zamkowa — plac Kosciuszki — tgkowa — w przypadku Zamkowej jest to wzrost o
ponad potowe, a natezenia sg na poziomie 730 poj./godz.; natomiast w przypadku pl.
Kosciuszki — tgkowej sg to wzrosty rzedu 220-260%, a natezenia sg na poziomie 300
poj./godz.,

- Sw. Ducha — wzrost 0 56%, natezenie na poziomie 530 poj./godz./kierunek,

- Ciggu Sopatowicza (wzrost ponad 2-krotny, natezenie: 255 poj./godz.) — plac
Powstancow Wielkopolskich (wzrost prawie 3-krotny, natezenie: 240 poj./godz.) —
Tyniec (wzrost 14%, natezenie: 200 poj,/godz.) - Panienska (wzrost 63%, natezenie:
195 poj./godz.); przyrosty bezwzgledne na tych ulicach sg duze, bo w stanie istniejgcym
prowadzg one bardzo maty ruch; po zmianach zgodnie z W3a bedg to natezenia rzedy
250-250 poj./godz.,

- Ciggu Wodna — Wyspianskiego — Kaczynskiego — Stowackiego — wzrost 40-60% w
zaleznosci od odcinka; natezenia 300-550 poj./godz./przekrdj do Bogusza, a na zachdd
od Bogusza 880 poj./godz./przekroj.
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Rys. 3.40. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W3a, [poj./godz.]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.41. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W3a, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.42. Rdznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W3a - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 3.43. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Sw. Ducha, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W3a [poj./godz.]. Widoczny ruch tranzytowy wykorzystujacy ul
Sw. Ducha.
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Rys. 3.44. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W3a [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
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wykorzystujgcy dwukierunkowg jezdnie potudniowg Rynku.



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 85

WARIANT 3b:

- zamknieta dla ruchu jezdnia wschodnia i zachodnia Rynku,

- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,

- jednokierunkowy ruch na jezdni potnocnej (tak jak w stanie istniejgcym),

- jednokierunkowa ul. Poznanska, na odcinku od Rynku do Kowalskiej (kierunek od Rynku).

Whioski z prognoz ruchu:

e  Woytaczenie z ruchu na wschodniej i zachodniej jezdni Rynku wptywa na bardzo znaczne
zmniejszenie natezenia ruchu na jezdni pétnocnej — spadek o 83%; natezenie ruchu na
jezdni tej jest na poziomie 125 poj./godz.

e Ograniczenia wprowadzone na Rynku oraz na ul. Poznanskiej zdecydowanie wptywajg na
zmniejszenie sie rowniez natezenia ruchu na jezdniach
doprowadzajgcych/wyprowadzajgcych ruch do/z Rynku od strony pétnocno-zachodniej:

- ul. Kraszewskiego (dojazd do Rynku) o0 42%, ruch jest na poziomie 140 poj./godz.,
- na ul. Daszynskiego (wyjazd z Rynku) — 93% - ruch jest na poziomie 20 poj./godz.,
- na ul. Marszewskiej, odcinek DK12-plac Powstancéw Wielkopolski — o0 55%, natezenie
ruchu jest na poziomie 100 poj./godz.,
- naul. Poznanskiej, im blizej Rynku tym spadek natezen jest wiekszy:
= na odcinku od Rynku do takowej (odcinek jednokierunkowy, od Rynku) — o 76%,
natezenie ruchu jest na poziomie 120 poj./godz.,
®* na odcinku od tgkowej do Kowalskiej (odcinek dwukierunkowy) — o 70%,
natezenie ruchu jest na poziomie 190 poj./godz.,
* na odcinku od Kowalskiej do Sw. Ducha (odcinek dwukierunkowy) — o 34%,
natezenie ruchu jest na poziomie 420 poj./godz.,
* na odcinku od Sw. Ducha do Bogusza (odcinek dwukierunkowy) — o 20%,
natezenie ruchu jest na poziomie 590 poj./godz..

e W zwigzku z brakiem dostepu do Rynku od strony ul. Poznanskiej zmniejszajg sie réwniez
natezenia ruchu na ciggu Reja — Bogusza, w tym:

- na ul. Bogusza, pomiedzy ul. Poznanska a Reja 0 20%, a natezenie ruchu wynosi 640
poj./godz.,
- naul. Reja 0 37%, a natezenie wynosi 330 poj./godz..

e Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu na potudniowej jezdni Rynku wptywa na
zwiekszenie natezenia ruchu w tym przekroju o 36%; natezenie jest na poziomie 760
poj./godz./przekrdj; przy czym wzrost ruchu w przekroju dotyczy nowo wprowadzonego
kierunku (do Zamkowej) — 450 poj./godz. W kierunku ul. Kaliskiej natezenie ruchu na tej
jezdni jest mniejsze w poréwnaniu do wariantu 0 (zmniejszenie z 560 na 310 poj./godz.).

o Na ulicy Kaliskiej natezenie ruchu zmniejsza sie biorgc pod uwage sume pojazdéow w
przekroju, przy czym w rejonie Rynku jest ono na podobnym poziomie jak w wariancie 0
(zmniejszenie o ok. 5%, a jego wartos¢ to 750 poj./godz./przekrdj), a na wschod od ul.
Kilinskiego nastepuje spadek o 17%, a natezenie ruchu jest na poziomie 600
poj./godz./przekrdj. Natezenia ruchu w kierunku Rynku zwieksza sie, a w kierunku od Rynku
zmniejsza sie.

e QOgraniczenia w dostepnosci Rynku i ulicy Poznanskiej wptywajg na wzrosty natezen ruchu
na ciggach (spowodowane wybieraniem tras alternatywnych):

- Kilinskiego — w zaleznosci od odcinka sg to wzrosty rzedu 22-130%, a natezenia na
tym ciggu wynoszg 570-610 poj./godz./przekrdj,

- ciggu Zamkowa — plac Kosciuszki — tgkowa — w przypadku Zamkowej jest to wzrost
o ok. 50%-60% (w zaleznosci od odcinka), a natezenia sg na poziomie 630-720
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poj./godz.; natomiast w przypadku pl. Kosciuszki —tgkowej sg to wzrosty rzedu 200-
230%, a natezenia sg ha poziomie 280 poj./godz.,
Sw. Ducha — Sopatowicza — plac Powstaricéw WIkp — Tyniec - Poznariska; w tym:
» Sw. Ducha, odcinek pomiedzy Poznariskg a Sopatowicza — wzrost o 50%,
natezenie wynosi 500 poj./godz./przekrdj,
= plac Powstancéw Wielkopolskich (wzrost 110%, natezenie: 240 poj,/godz.),
= Tyniec (wzrost 17%, natezenie: 205 poj,/godz.),
= Panienska (wzrost 38%, natezenie: 165 poj,/godz.).
Cigg Wodna — Wyspianskiego — Kaczynskiego — Sfowackiego — wzrosty wynoszg w
zaleznosci od odcinka 20-50% w stosunku do wariantu O, a natezenia osiggaja
wartosé:
= ok. 230 poj./godz./przekréj na Wodnej i Wyspianskiego (odcinek od Kaliskiej do
Stolarskiej),
= 370 poj./godz./przekrdj na Wyspianskiego, pomiedzy Stolarska a Sienkiewicza,
= 500 poj./godz./przekrdj na ul. Kaczyriskiego oraz
= 850 poj./godz./przekrdj na ul. Stowackiego.
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Rys. 3.45. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W3b, [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 3.46. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W3b, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]
(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.47. Réznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W3b - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 3.48. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Kilinskiego, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W3b [poj./godz.].
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Rys. 3.49. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W3b [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
wykorzystujgcy dwukierunkowg jezdnie potudniowg Rynku.
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WARIANT 3c:

- zamknieta dla ruchu jezdnia pétnocna i wschodnia Rynku,

- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,

- jednokierunkowy ruch na jezdni zachodniej (tak jak w stanie istniejgcym),

- jednokierunkowa ul. Poznanska, na odcinku od tgkowej do Rynku (kierunek do Rynku),
- ruch z ul. Kraszewskiego mozliwy tylko w kierunku Placu Koscielnego.

Whioski z prognoz ruchu:

e Woytaczenie z ruchu pétnocnej i wschodniej jezdni Rynku wptywa na znaczne zmniejszenie
natezenia ruchu réwniez na jezdni zachodniej — spadek o0 63% ( 170 poj./godz.).

e QOgraniczenia wprowadzone na Rynku oraz na ul. Poznanskiej zdecydowanie wptywajg na
zmniejszenie sie réowniez natezenia ruchu na jezdniach
doprowadzajgcych/wyprowadzajgcych ruch do/z Rynku od strony pétnocne;j:

- ul. Kraszewskiego (dojazd do Rynku) o 85%, ruch jest na poziomie 35 poj./godz.,

- na ul. Daszynskiego (wyjazd z Rynku) — 56% - ruch jest na poziomie 120 poj./godz.,

- na ul. Marszewskiej, odcinek DK12-plac Powstancéw Wielkopolski — 0 62%, natezenie
ruchu jest na poziomie 90 poj./godz..

e Na ul.. Poznanskiej spadki natezen ruchu s3 na poziomie 40% na odcinku
jednokierunkowym (tgkowa-Rynek),a natezenia na poziomie 300-350 poj./godz. oraz na
poziomie 9-14% na odcinku dwukierunkowym tgkowa — Bogusza, a natezenia na poziomie
540-680 poj./godz./przekrdj.

e W zwigzku z ograniczeniem dostepnosci do Rynku od strony ul. Poznanskiej zmniejszajg sie
natezenia ruchu na ciggu Reja — Bogusza (przy czym w mniejszym stopniu niz w wariantach
z jednokierunkowag ul. Poznanska od Rynku):
- naul. Bogusza, pomiedzy ul. Poznariskg a Reja o 7%, a natezenie wynosi 735 poj./godz.,
- naul. Reja 0 21%, a natezenie wynosi 410 poj./godz..

e Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu na potudniowej jezdni Rynku wptywa na
zwiekszenie natezenia w jej przekroju o 65%; natezenie jest na poziomie 925
poj./godz./przekrdj; przy czym wzrost ruchu w przekroju dotyczy nowo wprowadzonego
kierunku (do Zamkowej) — 470 poj./godz.. W kierunku ul. Kaliskiej natezenie ruchu jest
nieco mniejsze w poréwnaniu do wariantu 0 (o 100 poj./godz.).

e Na ul. Kaliskiej odnotowano niewielkie zwiekszenie natezenia ruchu od 6 do 15% w
zaleznosci od odcinka, na poziomie 930 poj./godz./przekrdj w rejonie Rynku i 740
poj./godz./przekrdj pomiedzy ul. Kilinskiego a Wodna.

e QOgraniczenia w dostepnosci Rynku i ulicy Poznanskiej wptywajg na wzrosty natezen ruchu
na ciggach (spowodowane wybieraniem tras alternatywnych):

- Kilinskiego — w zaleznosci od odcinka sg to wzrosty rzedu 22-68%, a natezenia na
tym ciggu wynoszg 550-600 poj./godz./przekrdj,

- ciggu Zamkowa — plac Kosciuszki — tgkowa — w przypadku Zamkowej jest to wzrost
o ok. 60%-70% (w zaleznosci od odcinka), a natezenia sg na poziomie 680-740
poj./godz.; natomiast w przypadku pl. Kosciuszki—tgkowej sg to wzrosty rzedu 230-
270%, a natezenia sg na poziomie 320 poj./godz.,

- Sw. Ducha — Sopatowicza — plac Powstaricéw Wlkp — Tyniec - Poznariska; w tym
wzrosty sg niewielkie — do 50 poj./godz./kierunek,

- Cigg Ogrodowa — Stowackiego — wzrosty na poziomie 20-34%.
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Rys. 3.50. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W3c, [poj./godz.]
(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.51. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W3c, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.52. Réznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W3c - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.53. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W3c [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
wykorzystujgcy dwukierunkowg jezdnie potudniowg Rynku.
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WARIANT 4:

- zamknieta dla ruchu jezdnia pétnocna, wschodnia i zachodnia Rynku,
- dwukierunkowy ruch na jezdni potudniowej Rynku,
- jednokierunkowa ul. Poznanska, na odcinku od takowej do Rynku (kierunek do Rynku).

Whioski z prognoz ruchu:

e Wyigczenie z ruchu pétnocnej, wschodniej i zachodniej jezdni zdecydowanie wptywa na
zmniejszenie sie natezenia ruchu na jezdniach doprowadzajgcych/wyprowadzajacych ruch
do/z Rynku od strony pétnocno-zachodniej, w tym:

- ul. Kraszewskiego (dojazd do Rynku) o 60%, ruch jest na poziomie 90 poj./godz.,
- na ul. Daszynskiego (wyjazd z Rynku) — 35% - ruch jest na poziomie 180 poj./godz.,
- na ul. Marszewskiej, odcinek DK12-plac Powstaricow Wielkopolski — 0 57%, natezenie
ruchu jest na poziomie 100 poj./godz.,
- naul. Poznanskiej, im blizej Rynku tym spadek natezen jest wiekszy:
® na odcinku od Rynku do Kowalskiej (odcinek jednokierunkowy do Rynku) — o ok.
60%, natezenie ruchu jest na poziomie 180-240 poj./godz.,
* na odcinku od Kowalskiej do Sw. Ducha (odcinek dwukierunkowy) — o 34%,
natezenie ruchu jest na poziomie 420 poj./godz.,
* na odcinku od Sw. Ducha do Bogusza (odcinek dwukierunkowy) — o 22%,
natezenie ruchu jest na poziomie 580 poj./godz.,

e W zwigzku z ograniczeniem dostepu do Rynku od strony ul. Poznanskiej zmniejszajg sie
natezenia na ciggu Reja — Bogusza, w tym:

- na ul. Bogusza, pomiedzy ul. Poznariskg a Reja o 20%, a natezenie wynosi 640
poj./godz.,
- naul. Reja 0 38%, a natezenie wynosi 320 poj./godz..

e wprowadzenie dwukierunkowego ruchu na potudniowej jezdni Rynku wptywa na
zwiekszenie natezenia ruchu w tym przekroju o 34%. Natezenie ruchu jest na poziomie 750
poj./godz./przekrdj; przy czym wzrost ruchu w przekroju dotyczy nowo wprowadzonego
kierunku (do Zamkowej) — 465 poj./godz.. W kierunku ul. Kaliskiej natezenie ruchu jest
mniejsze w poréwnaniu do wariantu O (zmniejszenie z 560 do 285 poj./godz.).

e Na ul. Kaliskiej natezenie ruchu zmniejsza sie bioragc pod uwage sume pojazdow w
przekroju, przy czym o niewielkie wartosci o ok. 5%-7% w zaleznosci od odcinka (650-750
poj./godz./przekrdj). Natezenie ruchu w kierunku Rynku zwieksza sie, natomiast w kierunku
od Rynku zmniejsza sie.

e QOgraniczenia w dostepnosci Rynku i ulicy Poznanskiej wptywajg na wzrosty natezen ruchu
na innych ciggach (spowodowane wybieraniem tras alternatywnych):
- Kilinskiego — w zaleznosci od odcinka sg to wzrosty rzedu 20-80%, a natezenia na
tym ciggu wynoszg 550-670 poj./godz./przekrdj,
- ciggu Zamkowa — plac Kosciuszki — tgkowa — w przypadku Zamkowej jest to wzrost
o ok. 60%-70% (w zaleznosci od odcinka), a natezenia sg na poziomie 670-740
poj./godz.; natomiast w przypadku pl. Kosciuszki —tgkowej sg to wzrosty rzedu 230-
280%, a natezenia sg na poziomie 320 poj./godz.,
- Sw. Ducha — Sopatowicza — plac Powstaficéw Wlkp. — Tyniec - Poznariska; w tym:
» Sw. Ducha, odcinek pomiedzy Poznariskg a Sopatowicza — wzrost o 32%,
natezenie wynosi 450 poj./godz./przekrdj,
= Na pozostatych ulicach ciggu tego natezenia po wzrostach sg na poziomie do 130-
210 poj./godz.,
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- Ciggu Wodna — Wyspianskiego — Kaczynskiego, jednak majg niewielkie wartosci —
ok. 20%

- Stowackiego — wzrosty na tym ciggu wynoszg w zaleznosci od odcinka 37-44% w
stosunku do wariantu 0, a hatezenia osiggajg wartos¢: 530-860 poj./godz./przekrdj
na ul. Stowackiego.
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Rys. 3.54. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W4, [poj./godz.]

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.55. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W4, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]
(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.56. Rdznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W4 - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.57. Rozktad przestrzenny ruchu z potudniowej jezdni Rynku, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W4 [poj./godz.]. Widoczny znaczny ruch tranzytowy
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WARIANT 5:

- zamkniete dla ruchu wszystkie jezdnie Rynku,
- jednokierunkowa ul. Poznanska, na odcinku od tgkowej do Rynku (kierunek do Rynku),
- jednokierunkowa ul. Kaliska, na odcinku od Rynku do Koscielnej (kierunek od Rynku).

Whioski z prognoz ruchu:

e Woytaczenie z ruchu wszystkich jezdni Rynku wptywa na zmniejszenie sie natezenia ruchu
na ulicach doprowadzajgcych/wyprowadzajgcych ruch do/z Rynku ze wszystkich
kierunkow, w tym:

- ul. Kraszewskiego (dojazd do Rynku od strony pétnocnej) o 58%, ruch jest na poziomie
100 poj./godz.,

- na ul. Daszynskiego (wyjazd z Rynku w kierunku poétnocnym) — 35% - ruch jest na
poziomie 180 poj./godz.,

- na ul. Marszewskiej (dojazd od strony pétnocnej), odcinek DK12-plac Powstancéw
Wielkopolski — 0 50%, natezenie ruchu jest na poziomie 120 poj./godz.,

- na ul. Poznanskiej, im blizej Rynku tym spadek natezen jest wiekszy:

= na odcinku od Rynku do tgkowej (odcinek jednokierunkowy do Rynku) — o ok. 52-
63%, natezenie ruchu jest na poziomie 180-290 poj./godz.,

* na odcinku od takowej do Sw. Ducha (odcinek dwukierunkowy) — o ok. 40%,
natezenie ruchu jest na poziomie 380 poj./godz.,

* na odcinku od Sw. Ducha do Bogusza (odcinek dwukierunkowy) — o ok. 20%,
natezenie ruchu jest na poziomie 580 poj./godz.,

- ul. Sienkiewicza, odcinek bezposrednio przy Rynku (dojazd do Rynku od strony
potudniowej) — o ok. 50%, natezenie ruchu jest na poziomie 230 poj./godz.,

- cigg Zamkowa — Ogrodowa (wyjazd z Rynku w kierunku potudniowym) — o ok. 30%-
40% (Zamkowa) do prawie 70% (Ogrodowa), natezenie ruchu jest na poziomie 240-
340 poj./godz. na ul. Zamkowej i 130 poj./godz. na Ogrodowej,

- Kaliska (wyjazd w strone wschodnig) — o prawie 75% w rejonie Rynku i prawie 50% na
odcinku Wodna — Kilinskiego, a natezenia sg na poziomie 220-380 poj./godz,

e W 2zwigzku z ograniczeniem mozliwosci dostepu do Rynku od strony ul. Poznanskiej
zmniejszajg sie rowniez natezenia ruchu na ciggu ulic Reja — Bogusza.

e QOgraniczenia w dostepnosci Rynku i ulicy Poznanskiej wptywajg na wzrosty natezen ruchu
na innych ciggach (spowodowane wybieraniem tras alternatywnych):

- Kilinskiego —w zaleznosci od odcinka sg to wzrosty rzedu od ok. 20% do ponad 60%,
a natezenia na tym ciggu sg na poziomie 530-580 poj./godz./przekrdj,
- ciag plac Kosciuszki — tagkowa— sg to wzrosty rzedu 150-170%, a natezenia sg na
poziomie 240 poj./godz. (generalnie s3 mniejsze w stosunku do innych wariantéw,
w ktérych ruch tu sie przenosit jak Poznarska byta jednokierunkowa),
- cigg Waska — Krzyzowa — w wariancie WO natezenia na tych ulicach sg bliskie 0,
natomiast w tym wariancie sg na poziomie 200 poj./godz.,
- Sw. Ducha — Sopatowicza — plac Powstaricéw WIkp. — Bojanowskiego; w tym:
* na ul. Sw. Ducha (odcinek pomiedzy Poznarska a Sopatowicza) — wzrost wynosi
ok. 75%, a natezenie jest na poziomie 600 poj./godz./przekroj,
® na ul. Sopatowicza pl. Powstaricéw Wielkopolski —wzrost jest ponad 3-krotny do
wartosci ok. 280 poj/godz. (w wariancie WO ruch jest tam bardzo maty),
= Bojanowskiego —wzrost z 15 do 225 poj./godz.
- Ciggu Wodna — Wyspianskiego — Kaczyniskiego — Stowackiego — sg to wzrosty w
zaleznosci od odcinka od ok. 30% do ok. 120%, a natezenia na ciggu tym wynosza:
od ok. 500 do 800 poj./godz.,
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- waskie ulice po potudniowo-wschodniej czesci Rynku: Krzywa, Stolarska,
Garncarska — bezwzgledne wzrosty na ulicach tych sg bardzo duze ze wzgledu na
znikomy ruch, ktére te ulice obecnie prowadza; w wariancie 5 natezenia ruchu na
ulicach tych sg na poziomie 150-280 poj./godz..

o (Czes¢ pojazddw przenosi sie na DK12, jednak wzrost ruchu nie jest znaczgcy — 10-12% ( ok.
110 pojazdéw/godzine).
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Rys. 3.58. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W5, [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.59. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant W5, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 3.60. Rdznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W5 - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony —
przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 3.61. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Waskiej, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W5 [poj./godz.]. Cigg Waska — Krzyzowa wykorzystywany jest w tym
wariancie do dojazdu do Rynku, Kaliskiej i przejazdéw tranzytowych.
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Rys. 3.62. Rozktad przestrzenny ruchu z ul. Wyspianskiego, rok 2025, godzina szczytu popotudniowego, wariant W5 [poj./godz.]. Widoczny ruch tranzytowy w ciggu Kaliska —
Wodna — Wyspianskiego — Kaczynskiego — Stowackiego, w kierunku potudniowym takze Krzywa-Stolarska.
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PODSUMOWANIE PROGNOZ RUCHU

Ponizsze tabele przedstawiajg podsumowanie prognoz ruchu. Wyniki podano w postaci liczby
pojazdéw w ciggu godziny szczytu popotudniowego w przekroju, na sieci ulic obszaru centralnego
Pleszewa dla wariantu bezinwestycyjnego (wariant 0) i wariantéw inwestycyjnych (10 wariantow
zmian organizacji ruchu na Rynku i ulicach przylegtych).

Tabele przedstawiajg takze zmiany natezen w poszczegdlnych wariantach w stosunku do wariantu 0
(zmiane procentowg (%) oraz wartosci natezen (liczba poj./godz./przekréj). Wartosci ujemne oznaczaja
spadki natezen ruchu, a dodatnie wzrosty.
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Tab. 3.1. Natezenia ruchu w wariancie bezinwestycyjnym i poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych (liczba pojazdéw/godz. szczytu/przekrdj) oraz poréwnanie wariantéw
inwestycyjnych z bezinwestycyjnym (przyrosty pokazane sg w wartosciach bezwzglednych [%], wartosci ujemne oznaczajg spadek natezen ruchu, a dodatnie wzrost)

3 =] o =} o =] o =} o 3 o 3 o 3 o 3 o 3 o 3 (=]
S S = S = S = S = S = S = S = S = S = S =
2 2 s 2 s 2 s 2 s 2 8 2 s 2 S 2 S 2 s 2 S
o o z 3 2 z 3 o z 3 2 z 3 ° z 3 o z 3 ° 23 o z 3 o 25 | @ 23
Ulica, odcinek .§ .§ S € .§ S € .E’ S € .§ S € .§ S < .Ei’ S € .§ S € .§ S E .§ S € .§ S E
g | &| £3 g | £3 g | 532 g | §3 g | §3 4 ] & £ 2 | E3 | g| 53| | £3
© © o 9 © o 9 © o 9 © o 9 © o 9 © o 9 © o 9 © o 9 © o 9 © o 9
2 2 % 2 % 2 x % 2 e % 2 e % 2 x % 2 x % 2 % 2 x % 2 %
wWo Wila | WO/W1a | Wi1b | WO/W1b | Wic | WO/W1c | W2a |WO0/W2a|W2b |[WO0/W2b|W3a | W0/W3a W3b WO0/W3b | W3¢ | WO/W3c | W4 | WO/W4 | W5 | WO/WS5
Rynek jezdnia pétnocna 740 | 500 -32% | 260 160 635 -14% 0 0 125 0 0 0
Rynek jezdnia zachodnia 465 | 195 175 170 0 170 0 0 170 0 0
Rynek jezdnia potudniowa 560 | 395 -29% 950 1030 390 -30% 925 765 37% 760 36% 925 750 34% 0
Rynek jezdnia wschodnia 515 | 240 265 160 445 -14% 5 5 0 0 0 0
Poznanska, Bogusza—S'W. Ducha 745 | 515 -31% 685 -8% 675 -9% 715 -4% 680 -9% 555 -26% 585 -21% 680 -9% | 580 -22% | 585 -21%
Poznanska, Ducha-takowa 625 | 345 475 -24% 450 -28% 465 -26% 540 -14% 325 415 -34% 535 -14% | 425 -32% | 380
Poznanska, tgkowa - Kowalska 600 | 295 445 -26% 330 405 -33% 360 85 185 360 245 290
Poznanska, Kowalska - Rynek 500 | 160 375 -25% 265 445 -11% 300 0 120 300 180 185
Kaliska, Wodna - Kiliriskiego 695 | 425 745 7% 725 4% 515 -26% 740 6% 590 -15% 600 -14% 740 6% | 650 -6% | 375
Kaliska, Kilinskiego - Koscielna 790 | 265 925 17% 900 14% 560 -29% 900 14% 755 -4% 750 -5% 905 15% | 750 -5% | 215
Kaliska, KoScielna - Rynek 815 | 270 950 17% 930 14% 570 -30% 925 13% 770 -6% 760 -7% 930 14% | 760 -7% | 215
zspnkc'g‘r";:f:a' Rynek - 480 | 490 2%| 480 0%| 480 0%| 500 4% | 480 0% | 490 2%| 490 2%| 480 0% | 490 2% | 230
Kraszewskiego, Rynek -
Bramkowa 240 | 275 210 -13% 35 25 140 35 95 100
:;,S::E\S’:;EizoRynek . 275 | 150 210  -24%| 115 0 20 120 180 180
Garncarska, Kaliska - Krzywa 50| 180 50 70 40% 50 0% 50 0% 50 0% 50 0% 50 0% | 200
Garncarska, Krzywa - Krzyzowa 10| 105 10 0% 5 5 5 5 5 5 5 10 0%
Krzyzowa 15| 115 15 0% 15 0% 15 0% 15 0% 15 0% 20 33% 20 33% 20 33% | 215
DK12, Kilinskiego - Marszewska 895 | 990 11% 945 6% 940 5% 950 6% 945 6% 950 6% 950 6% 945 6% | 970 8% | 1000 12%
DK12, Marszewska - Sw. Ducha 1055 | 1090 3% | 1050 0% | 1040 -1% | 1105 5% | 1105 5% | 1120 6% 895 -15% | 1100 4% | 1110 5% | 1165 10%
Wodna, Kaliska - Krzywa 230 | 440 230 0% 240 4% 380 210 -9% 315 37% 275 20% 225 -2% | 180 -22% | 510
Wodna, Wyspianskiego - Krzywa 150 | 250 165 10% 160 7% 250 140 -7% 235 57% 215 43% 145 -3% | 200 33% | 365
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2 2 = 2 = 2 = 2 = 2 e 2 = 2 = 2 = 2 = 2 =
2 2 S 2 s 2 s 2 s 2 S 2 s 2 S 2 S 2 s 2 S
() [} (] (] (] (] ) (] [ [} [
o t | €| 22 || 22 | €| 32| ¢ | 22| | 232|288 | 22 | €| 22 |¢€| 22 |2|22|%2| 2z
Ulica, odcinek K 3 L e 2 Q€ 2 K= 9 R 2 g € ] L € 2 Lt ] S c 2 L € ] L e
(23 (33 c 2 [33 c 2 [23 c 2 [33 c 2 [33 c 32 [23 c 2 [33 c 2 [23 c 2 [33 c 2 [23 c 2
5 o 88 B 8 8 & 8 8 B S 8 B S8 ] 58 B 58 & 58 B 58 & 58
2 2 c % 2 c % 2 c % 2 < % 2 c % 2 c % 2 c % 2 xc &% 2 c & 2 c %
W0 |Wila | WO/Wla|Wib | WO/W1b | Wic | WO/Wic|W2a |W0/W2a|W2b |WO/W2b|W3a |Wo0/W3a |W3b |WO/W3b|W3c |WO/W3c| W4 | Wo/Wa| W5 | Wo/W5
Krzywa, Wodna - Stolarska 85| 205 | 141%| 70| -18%| 85 0%| 135 59%| 85 0%| 85 0%| 65 24%| 85 0%| 85 0% | 150 |  76%
\S,:/?/Lap:z:a;kfer;\gwa . 105| 270 157%| 90 14%| 105 0%| 180 71%| 105 0% | 105 0%| 80 24%| 105 0% | 105 0% | 280| 167%
Wyspianski larska -
Sigslfi:wsiczzgo' Stolarska 315 | 590 87% | 300 5% | 320 2%| 500 59% | 300 5% | 405 29%| 370 17%| 300 5% | 370  17%| 700 | 122%
Wyspianski larska -
WZ)ZF;: skiego, Stolarska 155| 265 71%| 160 3%| 160 3%| 265 71%| 140| -10%| 245 58%| 235 52%| 140| -10%| 205| 32%| 375 | 142%
gagcrzzn;x:go’ Sienkiewicza - 385| 660 71% | 380 1%| 390 1%| 570 48% | 405 5% | 520 35% | 500 30%| 405 5% | 480| 25% | 670|  74%
towacki r wa -
SB;’guzia ego, Ogrodowa 630 | 800 27% | 760 21%| 775 23%| 700 11% | 780 24% | 880 40%| 850 35%| 780 24%| 860| 37%| s00| 27%
Stowackiego, Bogusza - Lipowa 365 | 520 42% | 475 30%| 455 25% | 405 11% | 490 34%| 525 44% | 530 45% | 490 34% | 525| 44%| s535| 47%
gg’j’;i\'z;gscl’(’isgilz . 470| 570 21%| 565 20%| 550 17% | 460 2%| 575 2%| 570 21%| 575 2%| 575 2%| 575|  22%| s575|  22%
Kilirskiego, Bojanowskiego -
Paniserﬁ:kg:’ ojanowskiego 345 | 425 23% | 530 54%| 520 51%| 355 3%| 555 61%| 570 65%| 565 64%| 555 61%| 555| 61%| 565| 64%
Eglérlsi::iyg/OI Panieriska - plac 325| 450 38% | 535 65% | 510 57% | 385 18% | 545 68% | 605 86%| 570 75% | 545 68% | 560| 72%| s530| 63%
Kiliriski lac Koscielny -
Kali:l‘(aego’pac osclelny 370 | 465 26% | 590 59% | 570 54% | 425 15% | 605 64% | 650 76%| 610 65% | 605 64% | 670 81%| 575| 55%
owa 5 5% 5 0] 5 () 5 () 5 o () 0] 5 0 5 0] 5 0]
tak 95| 100 %| 9 0%| 20 116% | 9 0% | 31 232%| 300 216%| 280| 195% | 31 232% | 315| 232%| 235| 147%
plac Koéciuszki 80| 80 0%| 80 0%| 190 138% 80 0%| 300 275%| 285 256% | 265| 231%| 295| 269%| 300| 275% | 215 | 169%
Zamkowa, Rynek-Kowalska 390 | 205| -24%| 480 23%| 570 46%| 95|  -76%| 680 74% | 645 65%| 625 60%| 675 73% | 675| 73%| 240| -38%
izzlfsrz’; Kowalska - plac 475| 390 |  -18%| 535 13%| 635 34% | 255| -46%| 740 56% | 730 54% | 715 51%| 740 56% | 740|  56%| 345| -27%
Ogrodowa a00| 310 -23%| 455 14% | 450 13% | 190 [  -53%| 445 11% | 450 13% | 450 13% | 480 20%| 440| 10%| 130| -68%
22’55232:“”3”5 ka - 340| 385 13% | 380 12%| 375 10%| 485 43% | 460 35% | 560 65%| 510 50% | 450 32%| 450| 32%| 595|  75%
$w. Ducha, Sopatowicza-DK12 325 295 9% | 280| -14%| 260| -20%| 365 12% | 335 3%| 345 6%| 355 9% | 330 2% | 340 5% | 355 9%
Sopatowicza 65| 150 |  131%| 110 69% | 125 92% | 165| 154%| 130| 100%| 255 202%| 195| 200%| 130| 100%| 140| 115%| 280 | 331%
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=] =} o =] o =] o =] o =] o 3 o 3 o 3 o 3 o 3 o
S S = S = S = S = S = S = S = S = S = S =
2 2 o 2 <} 2 o 2 <} 2 o 2 o 2 [} 2 [} 2 <} 2 o
o o © o o o o o o o o o © o o o o o © o o
o : | 5| 32| 2| 33|32 |22 |% |32 |¢€| 22|32 | 32 |5 |3z |2 |32 |2 |22|%|:3:2
Ulica, odcinek 2 2 L e 2 L e 2 L e 2 L e 8 L s 8 L € 8 L s 8 L e 8 L € 8 L e
g | & 58| &| 5§58 | &£ | 58| & | 52 | & 58| & 5% | 52 | & | S8 | | 58| &£| 5%
2 2| 2% 2 28 2 28 2 25 2 28 2 2 % 2 2 4 2 28 | 2| 28| 2| 2%
wWo Wila | WO/Wila | W1b | WO/W1b | Wilc | WO/Wi1c|W2a |WO0/W2a|W2b | WO/W2b|W3a |WO0/W3a |W3b |WO0/W3b|W3c | WO/W3c|W4 |WO0/W4|W5 |WO0/W5
lac Powstancow Wlkp., strona
P A P 115| 205 78% 110 -4% 105 -9% 215 87% 110 -4% 240 109% 240 109% 110 -4% | 130 13% | 125 9%
potudniowa
Tyniec 175 | 200 14% 160 -9% 160 -9% 205 17% 165 -6% 200 14% 205 17% 165 -6% | 185 6% | 180 3%
Panienska 120 | 135 13% 185 54% 185 54% 150 25% 190 58% 195 63% 165 38% 190 58% | 210 75% | 200 67%
Bojanowskiego 15 30 100% 50 233% 55 267% 15 0% 65 333% 65 333% 30 100% 65 333% 70 367% | 225 | 1400%
Marszewska, DK12 - plac
., P 235 | 200 -15% 175 -26% 260 11% 245 4% 235 0% 130 -45% 105 -55% 90 -62% | 100 -57% | 120 -49%
Powstancow Wikp.
Bogusza, Poznariska - Reja 790 | 575 -27% 730 -8% 725 -8% 770 -3% 730 -8% 615 -22% 640 -19% 735 -7% | 640 -19% | 645 -18%
Bogusza, Reja - Stowackiego 320 | 300 -6% 365 14% 365 14% 410 28% 370 16% 360 13% 370 16% 370 16% | 375 17% | 410 28%
Lipowa, DK12 - Reja 505 | 520 3% 580 15% 565 12% 500 -1% 510 1% 550 9% 500 -1% 500 -1% | 565 12% | 575 14%
Lipowa, Reja - Stowackiego 880 | 735 -16% 790 -10% 780 -11% 840 -5% 795 -10% 740 -16% 755 -14% 795 -10% | 730 -17% | 765 -13%
Reja 520 | 330 -37% | 415 -20% 415 -20% 415 -20% 415 -20% 315 -39% 330 -37% 410 -21% | 320 -38% | 310 -40%




Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa

114

Tab. 3.2. Wielko$¢ przeniesionego ruchu w poszczegdlnych wariantach (wartosci ujemne oznaczajg spadek

natezen ruchu, a dodatnie wzrost) (liczba pojazdéw/godz./przekrdj)

Odcinek

Rynek jezdnia pétnocna

Rynek jezdnia zachodnia

Rynek jezdnia potudniowa

Rynek jezdnia wschodnia

Poznariska, Bogusza-Sw. Ducha

Poznanska, Ducha-tgkowa

Poznarnska, tagkowa - Kowalska

Poznanska, Kowalska - Rynek

Kaliska, Wodna - Kilinskiego

Kaliska, Kiliniskiego - Koscielna

Kaliska, Koscielna - Rynek

Sienkiewicza, Rynek - Garncarska

Kraszewskiego, Rynek - Bramkowa

Daszynskiego, Rynek -
Bojanowskiego

Garncarska, Kaliska - Krzywa

Garncarska, Krzywa - Krzyzowa

Krzyzowa

DK12, Kilinskiego - Marszewska

DK12, Marszewska - Sw. Ducha

Wodna, Kaliska - Krzywa

Wodna, Wyspianskiego - Krzywa

Krzywa, Wodna - Stolarska

Stolarska, Krzywa - Wyspianskiego

Wyspianskiego, Stolarska -
Sienkiewicza

Wyspianskiego, Stolarska - Wodna

Kaczynskiego, Sienkiewicza -
Ogrodowa

Stowackiego, Ogrodowa - Bogusza

Stowackiego, Bogusza - Lipowa

Kilinskiego, Dk12 - Bojanowskiego

Kilinskiego, Bojanowskiego -
Panienska

Kilinskiego, Panienska - plac
Koscielny

Kilinskiego, plac Koscielny - Kaliska

takowa

plac Kosciuszki

Zamkowa, Rynek-Kowalska

Zamkowa, Kowalska - plac Kosciuszki

Ogrodowa

Sw. Ducha, Poznariska - Sopatowicza

Sw. Ducha, Sopatowicza-DK12

Sopatowicza

plac Powstancéw Wikp., strona
potudniowa
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Odcinek Wla | Wlb | Wic | W2a | W2b | W3a | W3b | W3c w4 W5
Tyniec 25 -15 -15 30 -10 25 30 -10 10 5
Panieniska 15 65 65 30 70 75 45 70 90 80
Bojanowskiego 15 35 40 0 50 50 15 50 55 210
mﬁi:ﬁf@ \IIDVITklpz - plac 35| 60 25| 10 0| -105| -130  -145 -135  -115
Bogusza, Poznariska - Reja -215 -60 -65 -20 -60| -175| -150 -55 | -150 -145
Bogusza, Reja - Stowackiego -20 45 45 90 50 40 50 50 55 90
Lipowa, DK12 - Reja 15 75 60 -5 5 45 -5 -5 60 70
Lipowa, Reja - Sfowackiego -145 -90| -100 -40 -85 | -140| -125 -85 | -150 -115
Reja -190 | -105| -105| -105 -105| -205| -190 -110 | -200 -210

1. W wariancie, w ktérym zmiana organizacji ruchu polegata tylko na wprowadzeniu jednego kierunku

ruchu na ulicach Poznaniskiej i Kaliskiej (kierunek ruchu od Rynku - wariant 1a), bez zamykania dla
ruchu jezdni wokot rynku, odnotowano ograniczenie ruchu na Rynku. Natezenia ruchu spadajg do
wartosci ok. 200 poj./godz. (na jezdniach wschodniej i zachodniej) i ok. 400-500 poj./godz. (na
jezdniach pétnocnej i potudniowej). Rozwigzanie to korzystnie eliminuje cze$é ruchu tranzytowego
z Rynku — spadki natezenia ruchu odnotowane sg na wszystkich ulicach
doprowadzajgcych/wyprowadzajgcych ruch do/z Rynku.

. W wariantach, w ktérych wprowadzony zostaje ruch dwukierunkowy na potudniowej jezdni Rynku,
(na pozostatych jezdniach wokét rynku ruch bez zmian - warianty 1b i 1c) oraz nastepuje likwidacja
mozliwosci wjazdu na Rynek od strony ul. Kraszewskiego, odnotowano dos¢ wyrazny spadek ruchu
na jednokierunkowych jezdniach wokét rynku (pétnocnej, wschodniej i zachodniej). Wigze sie to z
brakiem koniecznosci objezdzania wszystkich jezdni Rynku (ruch po jezdni potudniowej). Ruch
zmniejsza sie do poziomu:

- 180-260 poj./godz. — wariant 1b, gdy nie ma ograniczen na ul. Poznanskiej (zdecydowanie
wiekszy spadek natezenia ruchu niz w przypadku wprowadzenia tylko jednokierunkowych
ulic Poznanskiej i Kaliskiej od Rynku jak w wariancie wla)

- 160 poj./godz.- wariant 1c, gdy ul. Poznanska jest jednokierunkowa.

Wada ww. wariantéw (bez zamykania ktérejkolwiek z jezdni wokét Rynku - warianty 1a, 1b, 1c) jest
to, ze jezdnie Rynku nadal obstugujg ruch samochodowy, a zatem tworzg barierg pomiedzy placem
centralnym o chodnikami wokét Rynku.

. Wytgczenie z ruchu zachodniej jezdni Rynku i dopuszczenie jednokierunkowego ruchu na
pozostatych (wariant 2a) wptywa na zmniejszenie natezen ruchu na pozostatych jezdniach wokét
Rynku. Jest ono niewielkie, a natezenia ruchu na tych jezdniach siegajg wartosci 400-650
pojazddw/godzine. Zaletg tego wariantu jest takze mozliwos$¢ potaczenia zachodniego chodnika
Rynku z placem centralnym. Wadg wariantu 2a jest to, ze pomimo zamkniecia jednej jezdni Rynku,
na pozostatych jezdniach ruch nadal jest dos¢ duzy.

. Wytaczenie z ruchu pétnocnej jezdni Rynku i wprowadzenie dwukierunkowej jezdni potudniowej
(wariant 2b) wptywa na duze spadki natezen ruchu na jezdniach wschodniej i zachodniej. Na jezdni
wschodniej ruchu praktycznie nie ma, a na zachodniej osigga wartos¢ ok. 170poj./godzine. Tak duze
zmniejszenie natezenia ruchu na czynnych dwéch jezdniach Rynku, przylegajacych do wytaczonej
jezdni pétnocnej, sg korzystne. Umozliwiajg wprowadzenie dodatkowych zmian w organizacji ruchu
np. wprowadzenie wspotdzielenia przestrzeni.
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5. Wytaczenie z ruchu pétnocnej i zachodniej jezdni Rynku i wprowadzenie ruchu dwukierunkowego
na jezdni potudniowej (wariant 3a) praktycznie catkowicie eliminuje ruch réwniez na jezdni
wschodniej.

6. Wytgczenie z ruchu wschodniej i zachodniej jezdni Rynku i wprowadzenie ruchu dwukierunkowego
na jezdni potudniowej (wariant 3b) powoduje bardzo znaczne zmniejszenie natezenia ruchu na
jezdni pdétnocnej — natezenie ruchu na poziomie 125 poj./godz..

7. Wytaczenie z ruchu pétnocnej i wschodniej jezdni Rynku i wprowadzenie ruchu dwukierunkowego
na jezdni potudniowej (wariant 3c) powoduje znaczne zmniejszenie natezenia ruchu na jezdni
zachodniej — natezenie ruchu na poziomie 170 poj./godz.

8. W wariantach, w ktérych wprowadzony zostaje ruchu dwukierunkowy na potudniowej jezdni Rynku
majg miejsce wyrazne wzrosty natezenia ruchu na tej jezdni. Osiggajg one poziom:

- 950 poj./przekrdj/godz. - wariant 1b,

- 1030 poj./przekréj/godz. — wariant 1c,

- 925 poj./przekroj/godz. - wariant 2b

- 765 poj./przekrdj/godz. — wariant 3a,

- 760 poj./przekroj/godz. — wariant 3b,

- 925 poj./przekroj/godz. — wariant 3c,

- 750 poj./przekrdj/godz. — wariant 4.

Dla poréwnania w wariancie WO ruch na tej jezdni jest na poziomie 560 poj./przekréj/godz. Pomimo
ograniczen na jezdniach wschodniej, zachodniej i pétnocnej w rdéinych kombinacjach w
poszczegdlnych wariantach suma ruchu wjezdzajacego w obszar Rynku, przy zatozeniu jezdni
potudniowej jako dwukierunkowej jest nadal na wysokim poziomie.

9. W wariantach, w ktérych wprowadzony zostaje ruch dwukierunkowy na potudniowej jezdni Rynku,
zmieniajg sie takze natezenia ruchu na ulicach bedacych przedtuzeniem tego ciggu tj. ul. Kaliskiej
(kierunek wschodni), Zamkowej/Ogrodowej (kierunek zachodni i potudniowy) oraz plac Kosciuszki
— tgkowa (kierunek zachodni), w tym:

- na ul. Kaliskiej we wszystkich tych wariantach ruch wzrasta w kierunku Rynku; natomiast w
kierunku od Rynku zmniejsza sie w wariantach 3a, 3b, 4, czego efektem jest tgczne mniejsze
natezenie ruchu w przekroju tej ulicy w stosunku do wariantu WO,

- na ulicach: Zamkowej, Ogrodowej, placu Kosciuszki, tgkowej (ulice jednokierunkowe)
natezenia ruchu wzrastajg we wszystkich wariantach, najbardziej na ciggu ulic Zamkowa —
plac Kosciuszki — tgkowa w poréwnaniu do wariantu WO,

Wzrost ruchu na ciggu ulic Zamkowa — plac Kosciuszki — tgkowa jest réwniez efektem zamiany ul.
Poznanskiej na jednokierunkowa, w kierunku do Rynku (warianty: 1c, 2b, 3a, 3¢, 4), poniewaz ciagg
ten wykorzystywany jest do ruchu w kierunku przeciwnym.

Plac Kosciuszki —

Kaliska Zamkowa Ogrodowa
wariant . il ) ] ) s takowa
(poj./przekrdj/godz.) (poj./przekrdj/godz.) (poj./przekrdj/godz.) (poj./przekréi/godz.)
Wariant 0 do 815 do 480 400 do 100

Wariant 1b do 950 do 640 460 do 120
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Plac Kosciuszki —

N Kaliska Zamkowa Ogrodowa o —
(poj./przekrdj/godz.) (poj./przekrdj/godz.) (poj./przekrdj/godz.) (poj./przekroi/godz.)
Wariant 1c do 930 do 640 450 do 200
Wariant 2b do 925 do 740 450 do 320
Wariant 3a do 770 do 730 450 do 300
Wariant 3b do 760 do 720 450 do 280
Wariant 3¢ do 930 do 740 480 do 320
Wariant 4 do 750 do 740 440 do 320

10.Dla porédwnania, w wariancie z ograniczeniami ruchu na samym Rynku (zamknieta jezdnia
zachodnia) i nie ma dwukierunkowego ruchu na jezdni potudniowej (wariant 2a) natezenia ruchu
na ciggu Kaliska — jezdnia potudniowa Rynku - Zamkowa — Ogrodowa zmniejszajg sie, a na ciggu plac
Kosciuszki — tgkowa pozostajg takie jak w wariancie WO, tj. do 100 poj./godz./przekrdj.

Plac Kosciuszki —

Kaliska Zamkowa Ogrodowa
wariant i Jorzekréi/god i /orzekréi/god i /orzekréi/god takowa
(poj./przekroéj/godz.) (poj./przekréj/godz.) (poj./przekroéj/godz.) (el e
Wariant 0 do 815 do 480 400 do 100
Wariant 2a do 570 do 250 200 do 100

11.Wytaczenie z ruchu wszystkich jezdni Rynku wptywa na zmniejszenie sie natezenia ruchu na ulicach
doprowadzajgcych/wyprowadzajacych ruch do/z Rynku ze wszystkich kierunkéw: Kraszewskiego,
Daszynskiego, Marszewskiej, Poznaniskiej, Sienkiewicza, cigg Zamkowa — Ogrodowa, Kaliska.

12.W wyniku ograniczen w dojezdzie do Rynku ul. Kaliskg, w sytuacji, gdy jest ona jednokierunkowa od
Rynku (wariant 1a), cze$¢ pojazdéw wykorzystuje cigg ulic Garncarska — Krzyzowa, ktéry jest
wykorzystywany jako dojazd do Rynku alternatywny w stosunku do ul. Kaliskiej. Bezwzgledne
wzrosty wartosci natezenia sg wysokie, poniewaz ruch wzrasta 10-krtotnie, jednak wynika to z tego,
ze w wariancie WO natezenie ruchu na tych ulicach jest znikome. W zaleznosci od odcinka 10-40
poj./godzine. Natomiast w wariancie 1a natezenie ruchu wzrasta do poziomu 120-180 poj./godzine.

13.W wiekszosci wariantéw zmniejszajg sie natezenia ruchu na ulicach doprowadzajgcych i
wyprowadzajgcych ruch do/z Rynku od strony potnocno-zachodniej tj.: Poznanskiej, Kraszewskiego,
Daszynskiego.

Poznanska (odcinek pomiedzy Rynkiem a Kowalska) Kraszewskiego Daszynskiego
. o (jednokierunkowa, (jednokierunkowa,
Wariant Natezenie dojazd do Rynku) wyjazd z Rynku)

Organizacja ruchu ) .
(poj./przekroj/godz.) (poj./przekrdj/godz.) (poj./przekréj/godz.)

wariant 0 dwukierunkowa 500 240 280
wariant 1a jednokierunkowa od Rynku 160 280 150
wariant 1b dwukierunkowa 380 40 220
wariant 1c jednokierunkowa, do Rynku 270 30 250
wariant 2a jednokierunkowa od Rynku 450 210 210

wariant 2b jednokierunkowa do Rynku 300 40 120
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Wariant

wariant 3a
wariant 3b
wariant 3c
wariant 4

wariant 5

Poznanska (odcinek pomiedzy Rynkiem a Kowalsk3)

Organizacja ruchu

wytaczona z ruchu

jednokierunkowa od Rynku
jednokierunkowa do Rynku
jednokierunkowa do Rynku

jednokierunkowa do Rynku

Natezenie
(poj./przekrdj/godz.)
0
120
300
180
290

Kraszewskiego

(jednokierunkowa,
dojazd do Rynku)

(poj./przekroj/godz.)

0
140
40
100
100

Daszynskiego

45
20
120
180
180

(jednokierunkowa,
wyjazd z Rynku)

(poj./przekréj/godz.)

14.Cze$¢ ruchu, ktéry korzystat z Rynku w przejazdach tranzytowych, przenosi sie na alternatywne

ciggi, w tym:
na cigg drogi krajowej, nr 12, jednak wzrost natezenia na odcinku przebiegajgcym wzdtuz
obszaru centralnego (Kilinskiego — Marszewska) jest niewielki i wynosi w poszczegdlnych

wariantach:

Wariant

wariant 1a
wariant 1b
wariant 1c
wariant 2a
wariant 2b
wariant 3a
wariant 3b
wariant 3c
wariant 4

wariant 5

Wzrost ruchu na DK 12

11%
6%
6%
6%
6%
6%
6%
6%
8%

12%

Liczba przeniesionych pojazdow w

ciggu godziny
100
50
50
50
50
50
50
50
80
110

na ul. Kilinskiego — ruch przenosi sie na caty odcinek tj. od ul. Hallera (DK12) do ul. Kaliskiej,
jest to cigg obwodowy w stosunku do Rynku od strony wschodniej i wzrosty obserwuje
sie prawie we wszystkich wariantach (poza wariantem 2a, gdzie zamknieta jest jezdnia
zachodnia Rynku, a pozostate sg jednokierunkowe), gdzie wielko$¢ natezen ruchu jest na
podobnym poziomie jak w wariancie 0); réznica w ruchu pomiedzy wariantem WO, a
wariantami zmian organizacji ruchu polega réwniez na tym, ze w wariancie WO najwieksze
natezenie ruchu jest na odcinku pomiedzy ul. Hallera (DK12), a ul. Bojanowskiego (czes¢
pojazdow skreca w ul. Bojanowskiego, aby poprzez ul. Kraszewskiego dojechaé¢ do
centrum); natomiast w wariantach ze zmianami organizacji ruchu wiekszos¢ pojazdéw
wykorzystuje caty odcinek ul. Kilinskiego az do ul. Kaliskiej; ulica ta ma znaczenie w
obstudze szkoty podstawowej przy ul. Szkolnej i wymaga zabezpieczenia ruchu
niechronionych uzytkownikéw;

Wariant

wariant 0
wariant 1a
wariant 1b
wariant 1c

wariant 2a

Kilinskiego (dwukierunkowa)

(poj./przekrdj/godz.)

do 470
do 570
do 600
do 570
do 460
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wariant

Wariant 0

Wariant 1a
Wariant 1b
Wariant 1c
Wariant 2a
Wariant 2b
Wariant 3a
Wariant 3b
Wariant 3¢
Wariant 4

Wariant 5

Kilinskiego (dwukierunkowa)

Wariant
(poj./przekrdj/godz.)
wariant 2b do 610
wariant 3a do 650
wariant 3b do 610
wariant 3c do 610
wariant 4 do 670
wariant 5 do 580

na cigg ulic Wodna - Wyspianskiego — Kaczynskiego (1a, 2a, 3a, 3b, 5) — Stowackiego (we
wszystkich wariantach); w zwigzku z brakiem mozliwosci wyksztatcenia nowego ciggu
obwodowego, po stronie potudniowej, pojazdy przejezdzajgce dotychczas tranzytem
przez Rynek bedg wykorzystywac ten cigg; wymagac to bedzie analizy skrzyzowan z
ulicami poprzecznymi tj. przede wszystkim Sienkiewicza i Ogrodowg, w celu usprawnienia
ruchu na kierunku obwodowym oraz zabezpieczenia ruchu pieszych i rowerzystow w
szczegblnosci poruszajgcych sie w poprzek, poniewaz ulice te przecinajg potgczenia do
obszaru centralnego od strony potudniowej oraz potgczenia pomiedzy Rynkiem a rejonem
Domu Kultury przy kolei.

Wodna Wyspianskiego Kaczynskiego Stowackiego
(poj./przekroéj/godz.) (poj./przekréj/godz.) (poj./przekroj/godz.)  (poj./przekroj/godz.)
do 230 do 320 390 do 630
do 440 do 590 660 do 800
do 230 do 300 380 do 760
do 240 do 320 390 do 780
do 380 do 500 570 do 700
do 210 do 300 410 do 780
do 320 do 410 520 do 880
do 280 do 370 500 do 850
do 230 do 300 410 do 780
do 180 do 370 480 do 860
do 510 do 700 670 do 800

na cigg ulic Krzywa — Stolarska (dotyczy to wariantéw: 1a, 2a, 5); sg to ulice
jednokierunkowe o kierunku ruchu z pétnocy na potudnie; przyrost ruchu ma znaczne
wartosci bezwzgledne, przy czym wynika to z tego, ze w stanie istniejgcym prowadzg one
bardzo maty ruch; sg to jednak ulice dos¢ waskie, przebiegajgce przez zwartg zabudowe
mieszkaniowg przylegajgcy bezposrednio do chodnika, o cechach pozwalajacych na ich
przeksztatcenie w przestrzenie wspoétdzielone; zaleca sie rozwazenie przekierowania
ruchu w cigg ulic Wodna — Wyszyniskiego (sg to ulice dwukierunkowe, ktére w kierunku
przeciwnym do ul Krzywej i Stolarskiej wykorzystywane sg jako objazd Rynku); dziatanie
to wymagatoby zabezpieczenia ulic Krzywej i Stolarskiej przed ruchem tranzytowym.
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wariant

Wariant 0

Wariant 1a
Wariant 1b
Wariant 1c
Wariant 2a
Wariant 2b
Wariant 3a
Wariant 3b
Wariant 3¢
Wariant 4

Wariant 5

. Krzywa
wariant
(poj./przekrdj/godz.)
Wariant 0 70
Wariant la 210
Wariant 2a 140
Wariant 5 150

Stolarska
(poj./przekrdj/godz.)
90
270
180
280

- naulice po pétnocno-zachodniej stronie rynku: Sw. Ducha, Sopatowicza, plac Powstaricéw
Wielkopolski, Panieriska, Tyniec, Bojanowskiego; przyrosty natezenia ruchu na tych
ulicach s3 rézne w poszczegdlnych wariantach; na wiekszosci tych ulic (poza ul. Sw.
Ducha), w stanie istniejgcym wartosci natezenn sg bardzo mate, wiec przyrosty
bezwzgledne majg duze wartosci; jednak natezenia ruchu po przeniesieniu sie na nie
czesci ruchu dojdg do poziomu 200-280 poj./godz.; ul. Sw. Ducha stanowi¢ bedzie objazd
Rynku od strony zachodniej i bedzie zapewniaé¢ dostep do ul. Poznanskiej i dalej w
kierunku poftudniowym — ul. Bogusza;

Sw. Ducha
(dwukierunkowa)

(poj./przekroj/
godz.)
do 340
do 390
do 380
do 380
do 490
do 460
do 560
do 510
do 450
do 450
do 590

Sopatowicza pl. Powstancow

(dwukierunkowa) (jednoge!lr(sﬁkowa,
(poj./przekroj/ strefa zamieszkania)
godz.) (poj./przekrdj/godz.)

70 do 120

150 do 210

110 do 110

125 do 110

165 do 220

130 do 110

260 do 240

200 do 240

130 do 110

140 do 130

280 do 130

Panienska Tyniec
(jednokierunkowa)  (jednokierunkowa)
(poj./przekroj/ (poj./przekroj/
godz.) godz.)
120 180
140 200
190 160
190 160
150 210
190 170
200 200
170 210
190 170
210 190
200 180

Bojanowskiego
(jednokierunkowa)

(poj./przekroj/
godz.)
15
30
50
60
20
70
70
30
70
70
230

15.0graniczenia dostepnosci do ul. Poznanskiej wptywa na zmniejszenie sie ruchu na ciggu ulic

Bogusza-Reja.

16.W wariancie 5, gdzie zamkniete sg wszystkie jezdnie Rynku obserwuje sie wzrost natezenia ruchu
na ulicach: Waska — Krzyzowa. Sg to waskie, jednokierunkowe ulice, ktére w wariancie WO
praktycznie nie prowadzg ruchu. Natomiast w wariancie 5 ruch na nich bedzie na poziomie 200

poj./godz. Jest to ruch, ktéry wykorzystujac te ulice dojezdza w okolice Rynku i Kaliskiej.
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RYNEK | ULICE W BEZPOSREDNIEJ BLISKOSCI STANOWIACE DOJAZDY/WYJAZDY Z RYNKU

Wariant 0:

Suma ruchu wjezdzajacego na Rynek: 1195 poj., w
tym od:

- Poznanskiej — 181 poj.

- Kraszewskiego — 230 poj.
- Kaliskiej — 375 poj.

- Krzyzowej — 14 poj.

- Sienkiewicza — 395 poj.

Suma ruchu wyjezdzajacego z Rynku: 1202 poj., w
tym w kierunku:

- Poznanskiej — 250 poj.

- Daszynskiego — 203 poj.

- Plac Koscielny — 5 poj.

- Kaliskiej — 438 poj.

- Zamkowej — 306 poj.
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Wariant 1a:
L — = = = T = ¥
4, S . 2 { -y Paniensia] 1"
4, 1 91 e e e ) {
j ) Ei
i s 5 “\
i 21 o 2y - \
gl [Bramkons /B J Vi
N -——— S
P a = el \
& (] \
A Qif i' \'~.‘
=L R . - E’Oinéﬁs‘a 5 1S * ! b,
) ,-~~"-:;’“—- v o 1 .‘-'u “
=} } e R | ol i | Ay
18y TR — e - Plac Koscielny| Vi
‘ﬁ" i : ‘o-— - S o ety - - oy -
N s -9 s ' 17 2 ="5
; 21 1) . ' 11
. o = FUE g2 ! Bt
<% Xl ; i g1
o e I ] 2 S
. 42;& * ‘ S 1 =
o ] - X =
. ., . 1 1 1
\-\ 17 - I Zamkowa K '
! A R e e BN 6, S [T
gl L O b4 o, 1 ..
v ol . o -
S B2 Ty o T (e = - =
g:'l 1 1 4
= 2 1 1
,l (7 '_'_ Waska) ’i. / =
i AR 4/
1 ER @ 4
: &
s < z % N, 24~
= Wariant 1a - mozliwe kierunki ruchu | A ‘F 1 c,’b«& # e 3 ""zy
Zmiany w stosunku do stanu istnigjgcego: ] X t 7’ ~ &)
zenic jezdni i jie ruchu jednokie: " L4 g —
== parkowanie na Rynku - zatoki do parkowania réwnolegiego - e ~— I o
1 |Gamearsia| 1 o r
* zielen rozdzielajaca zatoki do parkowania Fi e LS — ol b - 7

Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 783 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.
Kraszewskiego — 267 poj.
- Kaliskiej — 0 poj.

- Krzyzowej— 111 poj.
Sienkiewicza — 405 po;j.

 Open Susstidop contribuiue

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 790 poj., w tym w kierunku:

Poznanskiej — 150 poj.
Daszynskiego — 160 po;j.
- Plac Koscielny — 4 poj.

- Kaliskiej — 266 poj.

- Zamkowej — 210 poj.
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Wariant 1b:
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 1103 poj., w tym od: Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 1108 poj., w tym w kierunku:
- Poznanskiej — 184 poj. - Poznanskiej — 120 poj.
- Kraszewskiego — 0 poj. - Daszynskiego — 149 poj.
- Kaliskiej — 510 poj. - Plac Koscielny — 4 poj.
- Krzyzowej — 13 poj. - Kaliskiej — 438 poj.
- Zamkowej — 397 poj.

- Sienkiewicza — 396 po;j.
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Wariant 1c:
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Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 1090 poj., w tym w kierunku:

Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 1084 poj., w tym od:
- Poznanskiej — 0 poj.

- Poznanskiej — 182 poj.

- Kraszewskiego — 0 poj. - Daszynskiego — 162 poj.
Kaliskiej — 490 poj. - Plac Koscielny — 4 poj.

- Krzyzowej — 15 poj. - Kaliskiej — 436 poj.

- Sienkiewicza — 397 po;j. - Zamkowe] — 488 poj.
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 914 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.
Kraszewskiego — 200 poj.
- Kaliskiej — 305 poj.

- Krzyzowej — 10 poj.
Sienkiewicza — 399 po;j.

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 920 poj., w tym w kierunku:

- Poznanskiej — 445 poj.

- Daszynskiego — 210 poj.
- Plac Koscielny — 5 poj.

- Kaliskiej — 260 poj.

- Zamkowej — 0 poj.
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 947 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 182 poj.
- Kraszewskiego — 0 poj.
- Kaliskiej — 460 poj.

- Krzyzowej—12 poj.
Sienkiewicza — 293 po;j.

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 953 poj., w tym w kierunku:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Daszynskiego — 0 poj.

- Plac Koscielny — 5 poj.
- Kaliskiej — 460 poj.

- Zamkowej — 488 poj.
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 787 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Kraszewskiego — 7 poj.
- Kaliskiej — 450 poj.

- Krzyzowej -9 poj.

- Sienkiewicza — 321 po;j.

 Open Susstldop contribuiue

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 794 poj., w tym w kierunku:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Daszynskiego — 0 poj.

- Plac Koscielny — 5 poj.
- Kaliskiej — 312 poj.

- Zamkowej — 477 poj.
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 908 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Kraszewskiego — 135 poj.
- Kaliskiej — 440 poj.

- Krzyzowej—12 poj.

- Sienkiewicza — 321 po;j.

B Oyt ConiibuIn

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 917 poj., w tym w kierunku:

- Poznanskiej — 120 poj.
- Daszynskiego — 20 poj.
- Plac Koscielny — 5 poj.
- Kaliskiej — 313 poj.

- Zamkowej — 459 poj.
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 945 poj., w tym od:

Poznanskiej — 182 poj.
Kraszewskiego — 0 poj.
Kaliskiej — 460 poj.

- Krzyzowej — 13 poj.
Sienkiewicza — 290 po;j.

B Oyt ConiibuIn

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 951 poj., w tym w kierunku:

Poznanskiej — 0 poj.
Daszynskiego — 5 poj.
Plac Koscielny — 0 poj.
Kaliskiej — 461 poj.
Zamkowej — 485 poj.
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Suma ruchu wjezdzajgcego na Rynek: 771 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Kraszewskiego — 0 poj.
- Kaliskiej — 460 poj.

- Krzyzowej — 11 poj.

- Sienkiewicza — 300 po;j.

B Oyt ConiibuIn

Suma ruchu wyjezdzajgcego z Rynku: 776 poj., w tym w kierunku:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Daszynskiego — 0 po;j.
- Kaliskiej — 292 poj.

- Zamkowej — 484 poj.




Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa

131

Wariant 5:
T ¥ —— -
i B s 1 = (Panienska| 1 !

i 1 PR
" ! fi b X
bt st B 2= LY
r St~ ~ *amkowa | 31 LR
B e W ay X)W Y
\%' = 2 e 5 \
. sy ol §= ‘{}\
el . 4 3 S
= = e 0manskal X« vy ) 1 A
L = "-...,_’_ 5 Ii= wiall e b \‘
g1 T —— oo % [Plac Koscieiny| N
= f 15 oy Kty kg Ve
NI g . : ”
1 s : 7
! : g S . =
= 1 g s e
N\ Ay }S‘ - '3
Ny . a¥ 2
N, o‘fc%e w 4 n =] t
~
i % ! 1Zamkowa | 1
AR I W i G g o L) P
ol = ool |
S 1 3 Sl )| S 5 2] =
“'?‘: . =~ _§. ’ == 1 " 7 |Kaliska |
S a1 1
. 511 1
Of v =
) @iy Waska r
i f=~=n :
® g Tl
! ol 5 i
: M &
w— Wanant S - mozliwe kierunki ruchu 1 {g_ 1
Zmiany w stosunku do slanu istiejacego 2 @ 2
= odcinki wylaczone z ruchu AL ! a«\@‘l’ A
iie jezdni i ie ruchu ey I i
IS = P

Brak ruchu na wszystkich jezdniach Rynku

Ruch na ulicach w rejonie Rynku:
Poznanska - Daszynskiego — 180 poj.
Kraszewskiego — plac Koscielny — 100 po;j.
Krzyzowa - Kaliska — 220 po;j.
Sienkiewicza - Zamkowa — 230 poj.

 Opn SuEstidap EunibuiLe
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Biorac pod uwage kryterium ograniczenia ruchu wjezdzajgcego na Rynek najlepsze wyniki daje wariant
5, w ktérym wszystkie jezdnie sg zamkniete i ruch zmniejsza sie takze na wszystkich ulicach
doprowadzajgcych i wyprowadzajgcych bezposrednio ruch z Rynku.

Natomiast w odniesieniu do pozostatych wariantdw najwieksze ograniczenia ruchu na Rynku dajg
warianty 1a, 3a oraz 4 — ograniczenie ruchu wjezdzajgcego na Rynek o ok. 35%.

Suma pojazdéw wjezdzajacych na Rynek, w ciggu godziny szczytu popotudniowego

1400

1195
1200

1103 1084
1000 914 947 908 945
783 787 771
80
60
40
20
0
0
WO Wla  WIlb  WIlc  W2a  W2b  W3a  W3b  W3c wa W5

Rys. 3.63. Suma pojazdéw wjezdzajgcych na Rynek, w ciggu godziny szczytu popotudniowego.

o

o

o

o

Suma pojazdéw wyjezdzajacych z Rynku, w ciggu godziny szczytu popotudniowego

1400
1202
1200 1108 1090
1000 920 953 917 951
790 794 776
800
600
400
200
0
0
Wla  Wlb  Wilc  W2a  W2b  W3a  W3b  W3c wa W5

Rys. 3.64. Suma pojazdéw wyjezdzajgcych z Rynku, w ciggu godziny szczytu popotudniowego.
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4  ANALIZA MIKROSYMULACYJNA

4.1 Metodyka

Model mikrosymulacyjny wykonano w programie Vissim niemieckiej firmy PTV. Program ten umozliwia
wykonywanie analiz przepustowosci w oparciu o wartosci natezenia ruchu wraz ze strukturg rodzajowa
i kierunkowa, organizacjg ruchu (liczba paséw ruchu i dtugos$¢, szerokos¢, ograniczenia predkosci,
pierwszenstwo itd.), geometrig (promienie tukéw w planie, pochylenie podtuzne) oraz zréznicowanymi
zachowaniami kierujgcych pojazdami.

Modele zostaty wykonane w programie Vissim na licencji TransEko Brzezifski, Dybicz, Szagata sp.|.
Warszawa numer licencji 900142902, na wersji komercyjnej (tj. nie na wersji demo, studenckiej lub
akademickiej).

W zastosowanej metodyce analiz symulacyjnych ruch drogowy wprowadzono do modelu w postaci
generatoréw ruchu, odpowiadajgcych za doprowadzenie ruchu do wlotéw obszaru analizy. Wartosci
natezen ruchu dotyczg godziny szczytu popotudniowego i uwzgledniajg strukture rodzajowa pojazdéw.
W ramach modelu zostat uwzgledniony ruch pieszy w tych miejscach gdzie ma on wptyw na ruch
samochodowy (w obrebie przejs¢ dla pieszych), tym samym zostat uwzgledniony wptyw tego ruchu na
ptynnos$é i przepustowos$é ruchu samochodowego na relacjach kolizyjnych. Sie¢ drogowa zostata
zbudowana w oparciu o odcinki i tgczniki tworzace skrzyzowania/wezty, odcinki miedzyweztowe,
zjazdy, zatoki itd. Nastepnie nadano im charakterystyki w zakresie:

1. Geometrii, m.in. uwzgledniono
e odpowiednie szerokosci pasow ruchu
e wartosci promieni tukéw poziomych
o zakrzywienia
2. Organizacji ruchu, m.in. uwzgledniono:
= liczbe paséw ruchu i wystepujaca na nich organizacje ruchu
= zasady pierwszenstwa
= |okalizacje linii zatrzyman
= |okalizacje przejs¢é dla pieszych
= ograniczenia predkosci
3. Natezen ruchu, m.in.
= przypisano odpowiednie wartosci natezenia ruchu pojazdom samochodowym na wlotach do
analizowanego obszaru
= przyjeto odpowiednig strukture rodzajowg dla przyjetych natezen ruchu
= uwzgledniono natezenia ruchu pieszego
4. Struktury kierunkowej - przypisano struktury kierunkowe ruchu na skrzyzowaniach, wraz ze
Sciezkami przejazdu
5. Parametréw okreslajacych proces ruchu!

4.2 Geometria i organizacja ruchu

Zakres modelu mikrosymulacyjnego obejmuje obszaru Rynku i sgsiadujgcych ulic. Model dla stanu
istniejgcego odzwierciedlajgcy geometrie i organizacje ruchu przedstawiono na rysunkach ponize;j.

1 Proces ruchu w programie Vissim jest opisany przez szereg modeli m.in. model jazdy za liderem (tzw. jazda zalezna,
parametry ruchu pojazdu s3 zalezne od zachowania pojazdu poprzedzajgcego), model zmiany pasa ruchu, akceptowalna luka
czasu, modelu decyzji w strefie dylematu itd.
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Rys. 4.2. Zakres budowy mikrosymulacyjnego modelu ruchu w programie Vissim, widok 3D.
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Rys. 4.3. Mikrosymulacyjny model ruchu w programie Vissim, widok 3D

4.3 Warianty analizy mikrosymulacyjnej

Analize mikrosymulacyjng wykonano dla wariantéw dla ktérych opracowano prognozy ruchu: WO,
W1a, Wlb, Wic, W2a, W2b, W3a, W3b, W3c, W4, W5 oraz dla wariantéw wynikowych W6a i Wéb

4.4  Wyniki analizy mikrosymulacyjnej

Dla analizowanych wariantéw wykonano oceng warunkdow ruchu wraz z przedstawieniem strat czasu,
Srednich predkosci pojazdow na sieci oraz ew. kolejek pojazddéw.

Wariant WO0:

Zaobserwowano okresowe tworzenie sie kolejek pojazdédw na wilotach ulic na Rynek, ktérych
maksymalna dtugos¢ oscyluje pomiedzy 11 a 162m. Szczegdtowe wyniki pomiaru kolejek pojazddéw
pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.1. Kolejki pojazdéw, wariant WO

. Srednia dtugosé kolejki Maksymalna dtugosc Liczba zatrzyman
Wilot, ulica s L . .
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
WIlot W ul. Poznariska na Rynek 13 162 159
Wilot N ul. Kraszewskiego na Rynek 13 83 152
Wilot E ul. Kaliska na Rynek 7 159 245
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 13 102 354
Wilot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 11 20
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Srednia predko$¢ pojazdéw w catej analizowanej sieci wynosi 22.3 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 30s.

Tabl. 4.2. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W0

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkos¢
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
30.6 2.1 22.3

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie WO oraz mape Srednich predkosci
pojazdéw pokazano na rysunkach ponizej.

—t

Rys. 4.4. Obraz warunkow, wariant WO
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Rys. 4.5. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant WO

Wariant W1la:
Zaobserwowano okresowe tworzenie sie niewielkich kolejek pojazdéw na dwdch wlotach ulic na
Rynek, ktérych maksymalna dtugos¢ oscyluje pomiedzy 17 a 62m, szczegétowe wyniki pomiaru kolejek
pojazddéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.3. Kolejki pojazdéw, wariant Wla

Liczba zatrzyman
pojazdéw w kolejce

Maksymalna dtugos¢
kolejki pojazdéw [m]

Srednia dtugosé kolejki

Wilot, ulica el T

WIlot W ul. Poznariska na Rynek - - -

WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 1 45 77

WIlot E ul. Kaliska na Rynek - - -
62 207

WIlot S ul. Sienkiewicza na Rynek 3

WIlot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 17 55

Srednia predko$¢ pojazdéw w catej analizowanej sieci wyniosta 27.9 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 12s.
Tabl. 4.4. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W1la

Srednia strata czasu na
pojazd [s]

Srednia liczba
zatrzyman na pojazd

Srednia predkosé
[km/godz.]

12.3

11

27.9

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie Wla oraz mape srednich predkosci

pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.
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Rys. 4.6. Obraz warunkéw, wariant Wla
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Rys. 4.7. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant Wla
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Wariant W1ihb:

Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki 139m, a maksymalna ponad 200m. Zaobserwowano okresowe tworzenie sie kolejek pojazddéw
na wlotach ul. Poznanskiej, Kaliskiej oraz Krzyzowej na Rynek. Ich maksymalna dtugos¢ oscyluje
pomiedzy 25 a 76m. Problemy ruchowe odnotowano takze na zjezdzie z Rynku po stronie zachodniej.
Dodatkowo, okresowo pojawia sie niewielka kolejka pojazdéw na wlocie ul. Kilinskiego w Kaliskg (wlot
N). Szczegétowe wyniki pomiaru kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.5. Kolejki pojazdéw, wariant W1b

Wiot, ulica S’.rednia. d%ugos’c’ kolejki Mak_syma!na d}Iugos’c’ Li_czba, zatrzyma_ﬁ
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
Wlot W ul. Poznariska na Rynek 1 42 87
Wilot N ul. Kraszewskiego na Rynek - - -
Wilot E ul. Kaliska na Rynek 2 76 96
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 139 200* 1810
WIlot S ul. Krzyzowa na Rynek 1 25 12
Wilot N Kilinskiego w Kaliska 5 66 243

Srednia predko$¢ pojazdéw w catej analizowanej sieci wyniosta 16.9 km/godz., a $rednia strata czasu

ponad 60s.

Obraz warunkoéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W1b oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Tabl. 4.6. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W1b

Srednia strata czasu na
pojazd [s]

Srednia liczba

zatrzyman na pojazd

Srednia predkosé
[km/godz.]

60.2

3.7

16.9
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Rys. 4.9. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W1b
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Wariant Wic:

Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki wyniosta 133m, a maksymalna ponad 200m. Zaobserwowano okresowe tworzenie sie kolejek
pojazddéw na wlotach ul. Poznaniskiej, Kaliskiej oraz Krzyzowej na Rynek, ktérych maksymalna dtugosé
oscyluje pomiedzy 38 a 96m. Problemy ruchowe odnotowano takze na zjezdzie z Rynku po stronie
zachodniej. Dodatkowo, okresowo pojawia sie niewielka kolejka pojazdéw na wlocie ul. Kilinskiego w
ul. Kaliska (wlot N). Szczegétowe wyniki pomiaru kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.7. Kolejki pojazdéw, wariant Wlc

Wiot, ulica S’.rednia. d%ugos’é kolejki Mak_syma!na d}Iugos’c’ Li_czba, zatrzyma_ﬁ
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce

Wilot W ul. Poznanska na Rynek 5 64 143
Wilot N ul. Kraszewskiego na Rynek - - -

Wilot E ul. Kaliska na Rynek 5 96 220
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 133 200* 2037
WIlot S ul. Krzyzowa na Rynek 2 38 19

Wilot N, Kilinskiego w Kaliskg 6 70 219

Srednia predko$¢ pojazdéw w catej analizowanej sieci wyniosta 15.8 km/godz., a $rednia strata czasu

ponad 68s.

Obraz warunkdéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie 1c oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Tabl. 4.8. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant Wlc

Srednia strata czasu na
pojazd [s]

Srednia liczba
zatrzyman na pojazd

Srednia predkos¢
[km/godz.]

68.5

4.2

15.8
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Rys. 4.10. Obraz warunkow, wariant Wilc
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Rys. 4.11. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant Wilc
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Wariant W2a:

Zaobserwowano okresowe tworzenie sie kolejek pojazdow na wilotach ulic na Rynek, ktorych
maksymalna dtugosé oscyluje pomiedzy 11 a 75m, szczegétowe wyniki pomiaru kolejek pojazdow
pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.9. Kolejki pojazdéw, wariant W2a

. Srednia dtugosé kolejki Maksymalna dtugos¢ Liczba zatrzyman
Wilot, ulica . S, L .
pojazddéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce

Wilot W ul. Poznanska na Rynek - - -

Wilot N ul. Kraszewskiego na Rynek 7 61 108
Wilot E ul. Kaliska na Rynek 2 75 67
WIlot S ul. Sienkiewicza na Rynek 2 68 99
WIlot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 11 2

Srednia predko$¢ pojazdéw w catej analizowanej sieci wyniosta 22.3 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 30s.

Tabl. 4.10. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W2a

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
30.6 2.1 22.3

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W2a oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponizej.

Rys. 4.12. Obraz warunkoéw, wariant W2a
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Rys. 4.13. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W2a

Wariant W2b:

Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki wyniosta 144m, a maksymalna ponad 200m. Na pozostatych wlotach na Rynek tworzg sie
okresowo niewielkie kolejki. Ich maksymalna dtugo$¢ nie przekracza 50m, natomiast na wlocie
potnocnym ul. Kilinskiego w ul. Kaliskg maksymalna dtugos$¢ kolejki wynosi 81m. Szczegdétowe wyniki
pomiaru kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.11. Kolejki pojazdéw, wariant W2b

Wlot, ulica S'rednia. d’fugos’é kolejki Mak.sy.ma!na d,iugos'é Li.czbal zatrzyma.ﬁ
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
WIlot W ul. Poznariska na Rynek 1 33 63
WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 10 1
Wilot E ul. Kaliska na Rynek 1 48 55
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 144 200* 1827
Wilot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 11 15
Wilot N, Kilinskiego w Kaliska 7 81 175

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Srednia predkos$¢ pojazdédw w catej analizowanej sieci wyniosta 18.3 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 52s.
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Tabl. 4.12. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W2b

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
52.3 3.3 18.3

Obraz warunkdéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W2b oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

Rys. 4.14. Obraz warunkow, wariant W2b
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Rys. 4.15. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W2b
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Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki wyniosta 138m, a maksymalna ponad 200m. Na pozostatych wlotach na Rynek tworzg sie
okresowo niewielkie kolejki, ktorych maksymalna dtugos¢ nie przekracza 36m. Natomiast na wlocie
potnocnym ul. Kilinskiego w ul. Kaliskg maksymalna dtugos$¢ kolejki wynosi 64m. Szczegétowe wyniki

pomiaru kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.13. Kolejki pojazdéw, wariant W3a

Wlot, ulica S’rednia' dfugos’é kolejki Mak'syfma!na d’lugos’c’ Li'czba' zatrzyma.r’\
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
WIlot W ul. Poznariska na Rynek - - -
WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 7 7
WIlot E ul. Kaliska na Rynek 1 36 108
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 138 200* 1832
Wilot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 29 9
Wilot N, Kilinskiego w Kaliska 7 64 165

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Srednia predkos$¢ pojazdédw w catej analizowanej sieci wyniosta 18.3 km/godz., a $rednia strata czasu

ponad 48s.
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Tabl. 4.14. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W3a

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
48.3 3.0 18.3

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W3a oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

Rys. 4.16. Obraz warunkow, wariant W3a
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Rys. 4.17. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W3a

Wariant W3b:

Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki wyniosta 89m, a maksymalna ponad 200m. Na pozostatych wlotach na Rynek tworza sie
okresowo niewielkie kolejki, ktérych maksymalna dtugosé nie przekracza 55m. Na wlocie p6tnocnym
ul. Kilinskiego w ul. Kaliskg maksymalna dtugos$¢ kolejki wynosi 56m. Szczegdétowe wyniki pomiaru
kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.15. Kolejki pojazdéw, wariant W3b

Wlot, ulica S’rednia. dfugos’é kolejki Mak'syfma!na d’lugos’c' Li'czba, zatrzyma.r’\
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
Wilot W ul. Poznariska na Rynek - - -
WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 18 41
WIlot E ul. Kaliska na Rynek 1 55 78
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 89 200* 1577
Wilot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 11 1
Wilot N, Kilinskiego w Kaliska 3 56 172

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Srednia predko$¢ pojazdédw w catej analizowanej sieci wyniosta 22.1 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 32s.
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Tabl. 4.16. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W3b

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
32.3 2.4 22.1

Obraz warunkdéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W3b oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

Rys. 4.18. Obraz warunkow, wariant W3b
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Rys. 4.19. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W3b

Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki wyniosta 155m, a maksymalna ponad 200m. Na pozostatych wlotach na Rynek tworza sie
okresowo niewielkie kolejki, ktérych maksymalna dtugosé nie przekracza 50m. Na wlocie p6tnocnym
ul. Kilinskiego w ul. Kaliskg maksymalna dtugos$¢ kolejki wynosi 81m. Szczegdétowe wyniki pomiaru
kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.17. Kolejki pojazdéw, wariant W3c

Wlot, ulica S’rednia. dfugos’é kolejki Mak'syfma!na d’lugos’c' Li'czba, zatrzyma.r’\
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
Wilot W ul. Poznariska na Rynek 0 24 49
WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 11 8
WIlot E ul. Kaliska na Rynek 1 49 82
WIlot S ul. Sienkiewicza na Rynek 155 200* 1949
Wilot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 10 2
Wilot N, Kilinskiego w Kaliska 7 81 192

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Srednia predkos$¢ pojazdédw w catej analizowanej sieci wyniosta 17.7 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 56.2s.
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Tabl. 4.18. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W3c

Srednia strata czasu na
pojazd [s]

Srednia liczba
zatrzyman na pojazd

Srednia predkosé
[km/godz.]

56.2

3.6

17.7

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W3c oraz mape srednich predkosci

pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

—

Rys. 4.20. Obraz warunkow, wariant W3c
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Rys. 4.21. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W3c

Wariant W4:

Na wlocie ul. Sienkiewicza (wlot S) na Rynek odnotowano bardzo zte warunki ruchu — $rednia dtugos¢
kolejki wyniosta 150m, a maksymalna ponad 200m. Na pozostatych wlotach na Rynek tworzg sie
okresowo niewielkie kolejki, ktérych maksymalna dtugosé nie przekracza 55m. Na wlocie p6tnocnym
ul. Kilinskiego w ul. Kaliskg maksymalna dtugos¢ kolejki wynosi 105m. Szczegdétowe wyniki pomiaru
kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 4.19. Kolejki pojazdow, wariant W4

Wlot, ulica S’rednia. dfugos’é kolejki Mak'syfma!na d’lugos’c' Li'czba, zatrzyma.r’\
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
Wilot W ul. Poznariska na Rynek 0 16 38
WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 10 1
WIlot E ul. Kaliska na Rynek 1 55 87
WIlot S ul. Sienkiewicza na Rynek 150 200* 1836
Wilot S ul. Krzyzowa na Rynek 0 11 1
Wilot N, Kilinskiego w Kaliska 13 105 299

* kolejka pojazddw osiggneta zakres budowy modelu mikrosymulacyjnego

Srednia predkos$¢ pojazdédw w catej analizowanej sieci wyniosta 17.5 km/godz., a $rednia strata czasu
ponad 56.2s.
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Tabl. 4.20. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W4

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
56.2 3.6 17.5

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popofudniowym w wariancie W4 oraz mape $rednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

Rys. 4.22. Obraz warunkow, wariant W4
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Rys. 4.23. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W4
Wariant W5:

W catej analizowanej sieci osiggnieto bardzo dobre warunki ruchu. Maksymalne dtugosci kolejek
pojazdéw wynosza na wlotach na Rynek 16-34m i wynikaja z funkcjonowania przejs¢ dla pieszych.
Szczegdétowe wyniki pomiaru kolejek pojazdéw pokazano w tabeli ponize;.

Tabl. 4.21. Kolejki pojazdéw, wariant W5

Srednia dfugosé kolejki Maksymalna dtugosc Liczba zatrzyman

Reres pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
Wilot W ul. Poznaniska na Rynek 0 22 19
WIlot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 25 1

Wilot E ul. Kaliska na Rynek - - -

WIlot S ul. Sienkiewicza na Rynek 0 19 15
WIlot S ul. Krzyzowa na Rynek 1 34 30
Wilot N, Kilinskiego w Kaliska 0 16 11

Srednia predkos¢ pojazdéw w catej analizowanej sieci byta bardzo wysoka i wyniosta 30.6 km/godz., a
$rednia strata czasu niecate 10s.

Tabl. 4.22. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W5

Srednia strata czasu na
pojazd [s]

Srednia liczba
zatrzyman na pojazd

Srednia predkosé
[km/godz.]

9.6

0.6

30.6
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Obraz warunkéw ruchu w szczycie popofudniowym w wariancie W5 oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.

Rys. 4.24. Obraz warunkow, wariant W5
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Rys. 4.25. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant W5

4.5 Wnioski z analiz mikrosymulacyjnych

We wszystkich wariantach, w ktérych analizowane byto wprowadzenie dwdch kierunkéw ruchu po
potudniowej stronie Rynku, uzyskano bardzo zte warunki ruchu na wlocie poftudniowym ul.
Sienkiewicza na Rynek oraz na zjezdzie z Rynku. Rozwigzanie to nie stwarza mozliwosci sprawnej
obstugi ruchu na skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza - Rynek.

Objazd niewydolnego wlotu ul. Sienkiewicza na Rynek moze by¢ poprowadzony jedynie ul. Waska lub
Garncarska ale ze wzgledu na charakter tych ulic oraz szerokos¢ przekrojow nie zaleca sie takiego
rozwigzania.

Przerywanie mozliwosci przejazdu przez Rynek z kierunku pétnocno-wschodniego z jednoczesnym
dopuszczeniem drugiego kierunku ruchu po potudniowej stronie Rynku powoduje powstanie kolejek
pojazdéw na wlocie potnocnym ul. Kilinskiego w Kaliskg. Skrzyzowanie ul. Kilinskiego — Kaliska ma
niekorzystng geometrie, duze ograniczenia w widocznosci na wlotach i w przypadku zwiekszenia
natezenia ruchu bedzie ono wieksze od przepustowosci. W przypadku realizacji takiego wariantu
nalezy rozwazy¢ przebudowe tego skrzyzowania.

W przypadku wariantéw eliminujacych ruch tranzytowy przez Rynek uzyskano najlepsze warunki ruchu
w analizowanym obszarze.
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5 WNIOSKI | REKOMENDACIE

Whioski podstawowe dot. kierunku zmian w organizacji ruchu na Rynku i w jego otoczeniu

Na podstawie przeprowadzonych analiz ruchu (prognoz ruchu i analiz mikrosymulacyjnych) 10
wariantdw zmian organizacji ruchu na Rynku, rekomenduje sie rozwigzanie, ktére w mozliwie duzym
stopniu ograniczytoby natezenie ruchu samochodowego tranzytowego na Rynku, przy zachowaniu
mozliwie duzej dostepnosci Rynku z kazdego kierunku.

Rozwigzanie takie jest mozliwe pod warunkiem wyeliminowania cyrkulacji ruchu samochodowego
wokot Rynku, a tym samym wykluczenia atrakcyjnosci Rynku dla przejazdéw tranzytowych. Na
podstawie wykonanych analiz ruchu oszacowano, ze natezenie ruchu wjazdowego na Rynek w szczycie
zmniejszytoby sie w stosunku do wariantu ,nic nie robi¢” o ok. 80% to jest do poziomu 260
poj./godzine, a natezenie ruchu na poszczegdlnych jezdniach rynku wynositoby od prawie zera na
jezdni wschodniej, 50-60 poj./godzine na jezdniach pétnocnej i zachodniej do 140 poj./godzine na
jezdni potudniowe;.

Idee takiego rozwigzania (wariant 6A) przedstawiono na rys. 5.1.

Eliminacja mozliwosci cyrkulacji wokét Rynku (ruchu tranzytowego)

= Mozliwe kierunki ruchu dla pojazdow wjezdzajacych na Rynek
(zachowana jest dostepnos¢ Rynku,ale bez mozliwosci przejazdu przez niego

= Dodatkowe mozliwe kierunki ruchu z jezdni doprowadzajacych ruch do Rynku

Rys. 5.1. Idea proponowanego wariantu organizacji ruchu na Rynku w Pleszewie

Uwaga - do rekomendowanego wariantu 6A mozna dochodzi¢ stopniowo po kolei
wytaczajac mozliwosci cyrkulacji po Rynku w poszczegolnych jego naroznikach.

Oprdcz zmian w organizacji ruchu na Rynku, rozwigzanie to wymaga:

- odwrdcenia kierunkéw ruchu na ul. Krzyzowej, Garncarskiej i Waskiej oraz

- wprowadzenia zakazu skretu w lewo z ul. Kaliskiej w ul. Krzyzowa, w celu wyeliminowania
mozliwosci wykonywania przejazdéow tranzytowych poprzez cigg ulic: Kaliska — Krzyzowa —
Garncarska — Sienkiewicza — Zamkowa (jest to ruch tranzytowy wschéd-potudnie, ktory jak
wykazaty analizy, do tej pory przejezdzat przez Rynek).
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Rys. 5.2. Wariant rekomendowany — 6A, zasady organizacji ruchu.

Rozwigzanie wg wariantu 6a zaktada, ze:
caty Rynek bytby przeksztatcony w strefe o ruchu wspoétdzielonym, z predkoscig dopuszczalng

ograniczong do 20km/h,
piesi mogliby porusza¢ sie w catej przestrzeni Rynku, takze po obecnie wyznaczonych jezdniach,

majac pierwszenstwo przed pojazdami,
- na wszystkich bokach Rynku wyznaczone bytyby ogdlnodostepne stanowiska postojowe
rownolegte, a ich liczba byftaby znacznie ograniczona w stosunku do stanu istniejgcego

(zmniejszenie z ok. 60 do ok. 30),
na wszystkich bokach Rynku wyznaczone bytyby stanowiska postojowe dla pojazdéw z kartg

parkingowg (dla oséb z niepetnosprawnosciami) i pojazdéw dostawczych, obstugujgcych punkty

ustugowe,
ograniczenia w cyrkulacji ruchu wokét Rynku nie dotyczytyby komunikacji autobusowej, pojazdéw
— tj. zastosowane rozwigzania techniczne

stuzb ratowniczych/specjalnych/komunalnych
umozliwityby przejazd w sytuacjach specjalnych.

Ponadto rozwigzanie wg. wariantu 6A daje mozliwos¢ podjecia decyzji dot. kierunkowosci ruchu na
ulicy Poznanskiej (na odcinku od ul. tagkowej do Rynku) oraz ul. Kaliskiej (na odcinku od ul. Wodnej do
Rynku). Obie te ulice mogg, ale nie muszg zostac przeksztatcone w ulice jednokierunkowe z kierunkiem
ruchu do Rynku. Ewentualne wprowadzenie takiego rozwigzania jeszcze bardziej ograniczytoby
natezenie ruchu w rejonie Rynku, a przede wszystkim pozwolitoby przeksztatci¢ te ulice, oddajgc

na zorganizowanie przestrzeni publicznych (np. ogrodkéw

wiekszg czes¢ ich powierzchni
gastronomicznych), czy poprawienie warunkow ruchu pieszego i rowerowego.



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 159

Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 6a pokazujg, ze przy organizacji ruchu eliminujgcej catkowicie
przejazdy tranzytowe przez Rynek i jednoczesnie zachowanej dostepnosci Rynku natezenie ruchu
zmniejsza sie rowniez na wiekszosci ulic bezposrednio przylegajacych do Rynku, w tym (zmiany w
stosunku do wariantu 0):

- ul. Poznanskiej — zmniejszenie o prawie 50%, z natezeniem ruchu na poziomie 260
poj./godz./przekrdj,

- ul. Daszynskiego — zmniejszenie o 4%, z natezeniem ruchu na poziomie 270 poj./godz./przekrdj,

- ul. Kraszewskiego — zmniejszenie o 35%, z natezeniem ruchu na poziomie 160 poj./godz./przekrdj,

- ul. Kaliskiej — zmniejszenie 0 99%, z natezeniem ruchu na poziomie 5 poj./godz./przekréj (taka
organizacja ruchu praktycznie eliminuje funkcje transportowe ulicy i daje mozliwos¢
przeksztatcenia jej np. w ulice o ruchu wspdétdzielonym),

- ul. Sienkiewicza — zmniejszenie 0 15%, z natezeniem ruchu na poziomie 410 poj./godz./przekrdj,

- ul. Zamkowej — zmniejszenie 0 15%, z natezeniem ruchu na poziomie 330 poj./godz./przekrdj.

Natomiast w przypadku ul. Krzyzowej i placu Koscielnego nalezy liczy¢ sie ze wzrostem natezenia ruchu.
Obecnie ulice te prowadzg bardzo maty ruchu, po zmianach natezenie ruchu bytoby na poziomie 100-
140 poj./godz./przekrdj. Sg to nadal dos¢ niskie wartosci, akceptowalne z punktu widzenia waskich ulic
w obszarze centralnym oraz stwarzajgce mozliwos¢ przeksztatcen tych ulic w ulice o ruchu
uspokojonym.

Zmiana roli Rynku w obstudze ruchu miejskiego (tak jak w innych analizowanych wariantach)
spowoduje przeniesienie ruchu na ciggi ulic o znaczeniu obwodowym w stosunku do $cistego centrum
miasta, w tym:

e od strony wschodniej i potudniowe;j:

- Wozdtuz ul. Kilinskiego — natezenia na tym ciggu wzrastajg w stosunku do stanu istniejgcego o
12%-58% (w zaleznosci od odcinka), a wartosci natezen s3 na poziomie 510-590
poj./godz./przekrdj. Cigg ten bedzie petnit wazng funkcje transportowsa, przy czym nalezy
pamietaé, ze przebiega przez zwartg zabudowe S$cistego centrum z waskimi chodnikami,
znacznymi ograniczeniami widocznosci na skrzyzowaniach. Jest takze wykorzystywany w
dojazdach/dojsciach do Szkoty Podstawowej nr 1 przy ul. Szkolnej. Zaktada sie, ze bedzie to
ulica o predkosci 30 km/h z wprowadzonymi w jej przestrzen $rodkami uspokojenia ruchu i
zabezpieczeniami dla niechronionych uczestnikéw ruchu. Analizy symulacyjne nie wykazaty
probleméw na skrzyzowaniach ul. Kilinskiego z ulicami Bojanowskiego, Panienska, plac
Koscielny/Szkolna, Kaliska.

- Krzyzowa — Garncarska — natezenia na tym ciggu wzrastajg kilkukrotnie w stosunku do
wariantu bez zmian. Wynika to z tego, ze w stanie istniejgcym prowadzg bardzo maty ruch.
Wartosci natezenia ruchu w godzinie szczytu popotudniowego przy proponowanych zmianach
wzrosng do poziomu 120-240 poj./godz. Sg to wartosci niewielkie i akceptowalne z punktu
widzenia przebiegu tych ulic w zwartej zabudowie miejskiej i waskich przekrojéw. Na ulicach
tych wskazane jest wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30km/h i zastosowanie srodkow
uspokojenia ruchu.

- Krzywa —Stolarska —w stosunku do stanu istniejgcego wartosci natezen ruchu wzrosng od 80%
do 160% (w zaleznosci od odcinka). Natezenie ruchu bedzie na poziomie 160-280 poj./godz..
S to wartosci na przecietnym poziomie, akceptowalne z punktu widzenia przebiegu tych ulic
w zwartej zabudowie miejskiej i waskich przekrojéw. Na ulicach tych wskazane jest
wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30km/h i zastosowania $Srodkéw uspokojenia ruchu.

- Wodna — Wyspianskiego — Kaczynskiego — natezenia na ciggu tym wzrosng w zaleznosci od
odcinka ok 70% do 160%. Natezenia ruchu beda na poziomie od 400 do 700
poj./godz./przekrdj. Cigg ten bedzie miat wazne znaczenie transportowe w zwigzku z brakiem
mozliwosci wyksztatcenia nowego ciggu obwodowego, po stronie pofudniowej. Znaczenie tego
ciggu, takze dla obstugi ruchu przeniesionego z Rynku wymagac¢ bedzie poprawy warunkow
ruchu na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi tj. przede wszystkim Sienkiewicza i
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Ogrodowg oraz zabezpieczenia ruchu pieszych i rowerzystéw w szczegélnosci poruszajgcych
sie w poprzek, poniewaz ulice te przecinajg potgczenia do obszaru centralnego od strony
potudniowej oraz potgczenia pomiedzy Rynkiem a rejonem Domu Kultury przy kolei.

e Od strony poétnocno-zachodniej:

- Sw. Ducha — Sopatowicza — plac Powstarnicéw Wielkopolskich — Bojanowskiego; przyrosty
natezenia ruchu na tych ulicach sg rézne w zaleznosci od odcinka i wynoszg od 15% do 70% na
ul. Sw. Ducha (najwieksze przyrosty ruchu na odcinku przy ul. Poznarskiej), ponad trzy-krotne
na Sopatowicza oraz 15-30% na pl. Powstancéw Wielkopolskich. Na wiekszosci tych ulic (poza
ul. Sw. Ducha), w stanie istniejgcym wartosci natezen ruchu sa bardzo mate, wiec przyrosty
bezwzgledne majg odcinkowo dos$¢ duze wartosci. Jednak natezenia ruchu po przeniesieniu sie
na nie czesci ruchu zwigzanego z Rynkiem dojdg do poziomu 130 - 280 poj./godz. Sg to wartosci
przecietne i akceptowalne. Ulica Sw. Ducha bedzie umoiliwia¢ objazd Rynku od strony
zachodniej i bedzie zapewniaé dostep do ul. Poznanskiej i dalej w kierunku potudniowym — ul.
Bogusza. Natezenie ruchu wzroénie na niej do poziomu 590 poj./godz./przekrdj w rejonie
Poznaniskiej i 370 poj./godz./przekrdj na odcinku na pétnoc od Sopatowicza.

Analizy ruchu wskazujg takze na spodziewany przyrost ruchu na:

- ciggu Plac Kosciuszki — tgkowa — wzrost ruchu jest dwukrotny, a wartosci natezen ruchu w
godzinie szczytu wzrosng do poziomu 250-270 poj./godz. Wartosci natezen bedg przecietne,
przy czym cigg ten przebiega bezposrednio przy Szkole Podstawowej nr 2 i stanowi jego
bezposrednig obstuge, a ul. tagkowa jest ulicg bardzo waskg. Wskazane bedg dziatania
zabezpieczajgce niechronionych uczestnikdw ruchu i zastosowanie Srodkéw uspokojenia
ruchu, w tym w szczegdlnosci na placu Kosciuszki (bezposrednio przed szkotg). Jesli chodzi o
obstuge szkoty korzystnym efektem wariantu 6a bedzie zmniejszenie sie natezenia ruchu na
ciggu ulic Zamkowa — Ogrodowa,

- ul. Tyniec — niewielki wzrost ruchu o ok. 10% do wartosci ok. 200 poj./godz.,

- Panienska — wzrost ruchu ok. 50% do wartosci ok. 180 poj./godz.

W odniesieniu do DK12 (ul. Hallera) analizy wykazaty, ze przeniesienie sie ruchu zwigzanego ze
zmianami na Rynku bedzie stosunkowo niewielkie. Nastgpi wzrost natezenia ruchu o ok. 12% (w
zaleznosci od odcinka ok. 100-130 poj. w obu kierunkach). Wiaze sie to z tym, ze w stanie istniejgcym
cigg ten prowadzi znaczny ruch tranzytowy, w tym takze ciezarowy, a warunki ruchu sg niekorzystne
(straty czasu, kolejki pojazdéw, zagrozenie bezpieczenstwa). W zwigzku z tym ruch lokalny w miare
mozliwosci korzysta z tras alternatywnych.

W dtuiszej perspektywie, gdy obstuga ruchu krajowego zostanie przeniesiona na planowang
obwodnice miasta, cigg DK12 zmieni swoéj charakter, pozostajgc jednak gtdwng osig transportowg
miasta, stuzgcg gtdéwnie obstudze ruchu lokalnego, tranzytowego w stosunku do obszaru centralnego
oraz obstudze przylegtego zagospodarowania. Woéwczas nalezy podziewaé sie wiekszego przejecia
ruchu obecnie korzystajgcego z Rynku i odcigzenia w ten sposdéb pozostatego uktadu drogowego
miasta. Dodatkowo mozna zaktadac, ze obnizenie presji ruchu samochodowego na ciggi alternatywne
do Rynku bedzie nastepowac takze w zwigzku ze zmiang podziatu podrdzy na srodki transportu. Inny
charakter Rynku i otaczajacych ulic bedzie sprzyjaé uprzywilejowaniu ruchu pieszego i rowerowego w
Pleszewie.

Szczegdtowe wyniki analiz przeprowadzonych dla wariantu 6a przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 5.3. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant rekomendowany -

WG6A, zblizenie obszaru Rynku [poj./godz.]
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Rys. 5.4. Rozktad ruchu pojazdédw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant rekomendowany -
WG6A, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 5.5. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant rekomendowany -
W6A, [poj./godz.]

(zrédto: opracowanie wiasne).

©Opansina) O o Shutors

Rys. 5.6. Réznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i wariantem
rekomendowanym W6A - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony — przyrost natezenia
ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Podwariant wariantu rekomendowanego

W rozwigzaniu organizacji ruchu na Rynku mozna rozwazac takze wytgczenie mozliwosci skretu w lewo
z ulicy Poznanskiej w ul. Daszyniskiego (wariant 6B). Rozwigzanie to moze okaza¢ sie niezbedne w
przypadku stwierdzenia nadmiernego ruchu tranzytowego omijajgcego Rynek po jego pétnocnej
stronie z wykorzystaniem waskich ulic jak Bramkowa, Tyniec, Panieniska, plac KosScielny na kierunku
Poznanska — Kilinskiego. Ograniczenie tej relacji wyeliminowatoby ten problem.

Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 6B przedstawiono ponizej.

6
77
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Rys. 5.7. Rozkfad ruchu pojazdédw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant rekomendowany -
W6B, zblizenie obszaru Rynku [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 5.8. Rozkfad ruchu pojazdédw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant rekomendowany -
W6B, zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]
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Rys. 5.9. Rozkfad ruchu pojazdédw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant rekomendowany -
W6B [poj./godz.]
(zrodto: opracowanie witasne).

(zrodto: opracowanie witasne).
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Rys. 5.10. Rdznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i wariantem
rekomendowanym W6B - godzina szczytu popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony — przyrost natezenia
ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrédto: opracowanie witasne).
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Rys. 5.11. Réznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy wariantami W6A i W6B godzina szczytu
popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony — przyrost natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia
ruchu.

(zrédto: opracowanie wtasne).
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Wyniki analizy symulacyjnej wariantow wynikowych 6a i 6b

Wariant Wé6a:

W catej analizowanej sieci osiggnieto bardzo dobre warunki ruchu. Maksymalne dtugosci kolejek
pojazdéw wynoszg na wlotach na Rynek 5-66m i wynikajg z funkcjonowania przejs¢ dla pieszych.
Jedynie na wlocie potudniowym ul. Sienkiewicza kolejka pojazddéw wynika z funkcjonowania przejs¢ dla
pieszych oraz z kolizyjnosci skretu w lewo ze zjazdem z Rynku. Szczegdtowe wyniki pomiaru kolejek
pojazdéw pokazano w tabeli ponize;j.

Tabl.5.1. Kolejki pojazdéw, wariant W6a

. Srednia dfugosé kolejki Maksymalna dtugos¢ Liczba zatrzyman
Wilot, ulica . Y e ] Ny .
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce

Wilot W ul. Poznanska na Rynek 0 29 22
Wilot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 16 8

Wilot E ul. Kaliska na Rynek 0 5 1

Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 3 66 121
Wilot N, Kilinskiego w Kaliskg 1 33 33

Srednia predkos¢ pojazdéw w catej analizowane;j sieci byta bardzo wysoka i wyniosta 29.0 km/godz., a
$rednia strata czasu 11.3s.

Tabl.5.2. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W6a

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
11.3 0.9 29.0

Obraz warunkéw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W6a oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.
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Rys. 5.12. Obraz warunkéw, wariant Wé6a

Rys. 5.13. Srednie predkoéci pojazdéw [km/godz.], wariant W6a
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Wariant W6b:

W catej analizowanej sieci osiggnieto bardzo dobre warunki ruchu. Maksymalne dtugosci kolejek
pojazdéw wynoszg na wlotach na Rynek 0-51m i wynikajg z funkcjonowania przejs¢ dla pieszych.
Jedynie na wlocie potudniowym ul. Sienkiewicza kolejka pojazddéw wynika z funkcjonowania przejs¢ dla
pieszych oraz z kolizyjnosci skretu w lewo ze zjazdem z Rynku. Szczegdtowe wyniki pomiaru kolejek
pojazdéw pokazano w tabeli ponizej.

Tabl. 5.3. Kolejki pojazdéw, wariant Wéb

. Srednia dfugosé kolejki Maksymalna dtugos¢ Liczba zatrzyman
Wilot, ulica . - g ] Ny .
pojazdéw [m] kolejki pojazdéw [m] pojazdéw w kolejce
Wlot W ul. Poznariska na Rynek 0 0 0
Wilot N ul. Kraszewskiego na Rynek 0 10 2
Wilot E ul. Kaliska na Rynek 0 0 0
Wilot S ul. Sienkiewicza na Rynek 3 51 124
Wilot N, Kilinskiego w Kaliskg 1 24 110

Srednia predkos¢ pojazdéw w catej analizowane;j sieci byta bardzo wysoka i wyniosta 29.9 km/godz., a
$rednia strata czasu 8.5s.

Tabl. 5.4. Statystyki analizowanej sieci drogowej, wariant W6b

Srednia strata czasu na Srednia liczba Srednia predkosé
pojazd [s] zatrzyman na pojazd [km/godz.]
8.5 0.7 29.9

Obraz warunkdw ruchu w szczycie popotudniowym w wariancie W6b oraz mape srednich predkosci
pojazddéw pokazano na rysunkach ponize;j.
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Rys. 5.14. Obraz warunkow, wariant W6b
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Rys. 5.15. Srednie predkosci pojazdéw [km/godz.], wariant Wéb
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Whioski dot. catkowitego wytaczenia Rynku z ruchu samochodowego

Rozwigzanie wg wariantu 6a znaczaco ogranicza natezenie ruchu samochodowego, ale umozliwia
dostep do Rynku. Oznacza to ze przestrzen Rynku stataby sie strefg ruchu wspdtdzielonego, ze
znacznym ograniczeniem predkosci ruchu samochodowego (20 km/h), ale nie bytaby to strefa piesza.

Ewentualne dalsze ograniczenie ruchu samochodowego na Rynku przeanalizowano w ramach
wariantu 5 a efekty i skutki takiego zamkniecia przedstawiono w pkt. 3.3. Rozwigzanie to daje
najwiekszg mozliwos¢ uzyskania atrakcyjnej przestrzeni publicznej w centrum miasta. Jednak
catkowite ograniczenie dostepnosci do Rynku dla ruchu samochodowego mogtoby by¢ trudne do
zaakceptowania przez spoteczeristwo miasta.

Whioski dot. innych mozliwosci zmian w organizacji ruchu

Jedng z mozliwosci uzyskania zmniejszenia natezenia ruchu na Rynku jest zmiana organizacji ruchu
zgodnie z wariantem 1la. Polegataby ona na przeksztatceniu odcinkéw ulic Poznanskiej i Kaliskiej
przylegajgcych do Rynku w ulice jednokierunkowe (kierunek ruchu od Rynku). Technicznie rozwigzanie
to bytoby dos¢ proste a pozwolitoby ograniczy¢ przejazdy tranzytowe przez Rynek. Efektem tej zmiany
bytoby zmniejszenie natezenia ruchu wjazdowego na Rynek o ok. 35%.

Rozwigzanie to mogtoby by¢ takze potraktowane jako poczatkowy etap dziatan zmierzajgcych do
wprowadzenia wiekszych ograniczedn w ruchu. Wymusitoby na uzytkownikach samochoddéw
koniecznos$¢ szukania innych tras przejazdu przez miasto (z pominieciem Rynku) i tym samym zmiane
przyzwyczajen komunikacyjnych - przejazd przez Rynek nie bytby juz mozliwy we wszystkich
kierunkach.

Rozwigzanie to nie spowodowatoby jednak efektu powiekszenia przestrzeni publicznej Rynku
polegajgcego na potgczeniu chodnika (na ktorymkolwiek boku) z placem centralnym, gdzie pieszy
mogtby sie swobodnie poruszac. Jednak przeksztatcenie ulic Poznanskiej i Kaliskiej na jednokierunkowe
(o kierunku ruchu od Rynku).

Wdrozenie rozwigzania wg wariantu 1a mogtoby by¢ kontynuowane poprzez wprowadzanie dalszych
zmian w organizacji ruchu wokét Rynku. Ponizej przedstawiono propozycje wariantéw zmian w
organizacji ruchu bedgcych modyfikacjami i rozszerzeniami wariantu 1a — warianty 1d, 1e, 1f.

— .
W1D: i Aelal G
] = ‘N Vi
. . . ; / :
- ul. Poznariska —jednokierunkowa (od 8 =13 el £ kY
. HE i | ,
Rynku do Kowalskiej), e B o iFg ks
: . : et N H \
- ul. Kaliska — jednokierunkowa (od R Sy o ‘:‘.
- ) i : P ey B - o8
Rynku do Koscielnej), i r I B ; i | TR
. . . . 3 & ER ] i = S11
- likwidacja wlotu z ul. Kraszewskiego Y B i § i : iy
‘ \,\%%% e WA : = S ! x::
na Rynek, ANt s ey 0 i
[ TR, e e .
- likwidacja wlotu z ul. Krzyzowej na B o i i B B
S g y B{18 i i
Rynek — mozliwos¢ tylko skretu z ul. i M LT Wy 1,‘,
Krzyzowej w prawo w ul. Kaliska. ' § ' .
: ” ’(./ ~ 3
i o r
- Fi
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Suma ruchu wjezdzajacego na
Rynek: 398 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Kraszewskiego — 0 poj.

- Kaliskiej— 0 poj.

- Krzyzowej — 0 poj.

- Sienkiewicza — 398 poj.

Suma ruchu wyjezdzajgcego z
Rynku: 390 poj., w tym w
kierunku:

- Poznanskiej — 4 poj.

- Daszynskiego — 132 poj.

- Placu Koscielnego — 4 poj.
- Kaliskiej — 250 poj.

- Zamkowej— 14

Rys. 5.16. Rozktad ruchu pojazdow w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant dodatkowy W1d
[poj./godz.]
(Zzrédto: opracowanie wtasne).
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Rys. 5.17. Rozktad ruchu pojazdow w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant dodatkowy W1d,
zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrédto: opracowanie wiasne).

Rys. 5.18. Réznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025, pomiedzy
wariantami WO (bez zmian) i W1d - godzina szczytu popotudniowego,
[poj./godz.] Kolor czerwony — przyrost natezenia ruchu, zielony —
zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrodto: opracowanie wtasne).

eSuma pojazdéw wjezdzajacych i
wyjezdzajgcych na Rynek zmniejsza
sie 0 67% w stosunku do wariantu 0: z
wartosci ok. 1200 pojazdéw do ok.
400 pojazdoéw,

e Strona zachodnia Rynku jest wolna od
ruchu, jezdnie pdétnocna i wschodnia
prowadzg niewielki ruch — ok. 130
poj./godz., a na jezdni potudniowej
ruch pozostaje na poziomie 380
poj./godz.,

e Natezenie ruchu zmniejsza sie takze
na wszystkich ulicach w bezposrednim
sgsiedztwie Rynku, najwiecej na:
Poznanskiej, Kaliskiej, Kraszewskiego,
Zamkowej, Ogrodowe;j,

o Najwiecej ruchu przyrasta na ulicach:
Wodnej, Wyspianskiego,
Kaczynskiego, Kilinskiego, Sw. Ducha,
Sopatowicza, Bojanowskiego — sg to
wzrosty  rzedu 200 - 370
pojazdéw/godzine/przekroj
(najwieksze wartosci przyrostéw sg na
ciggu Wyspianskiego — Kaczynskiego),



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 173
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- Ul. Poznanska — jednokierunkowa (do |/ ! u Y,

Rynku do Kowalskiej), : 3 S

- ul. Kaliska - jednokierunkowa (od <L s A EI flf W
Rynku do Koscielnej), :_-" R - _‘DI\- ! S \\\\

- likwidacja wlotu z ul. Krzyzowej na it s T i "'g:‘ “““ St
Rynek — mozliwos¢ tylko skretu z ul. | ¢ - 5,’ g, N g,:r'
Krzyzowej w prawo w ul. Kaliska, i e i :' ;:‘,"

- zamkniecie jezdni wschodniej i FaSth—= . R L
zachodniej, bk ': 2 '—“-”::/:{:::

- jezdnie podtnocna i potudniowa f‘ f:_ e 3 =
jednokierunkowe, tak jak w stanie ! - ! ,i“imi
istniejgcym 'z_'myk"“;’“‘dwm.g ':Gk : N X \\r

wprowaczenie ruchu jecnokenun<owego W N B Uy ‘

Suma ruchu wjezdzajgcego na
Rynek: 343 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Kraszewskiego — 68 poj.

- Kaliskiej — 0 poj.

- Krzyzowej -0 poj.

- Sienkiewicza — 275 poj.

Suma ruchu wyjezdzajacego z
Rynku: 328 poj., w tym w
kierunku:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Daszynskiego — 61 poj.

- Placu Koscielnego — 0 poj.

- Kaliskiej — 267 poj.

- Zamkowej—-0
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Rys. 5.19. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant dodatkowy W1le
[poj./godz.]
(zrodto: opracowanie wiasne).

L @ wnSirstilup contivuturs

Rys. 5.20. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant dodatkowy W1le,
zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrodto: opracowanie witasne).



Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 175

e Suma pojazdéw wjezdzajgcych i
wyjezdzajgcych na Rynek
zmniejsza sie 0 71% w stosunku
do wariantu 0: z wartosci ok.
1200 pojazdéw do ok. 340
pojazdow,

e Dwie strony Rynku sg wolne od
ruchu (wschodnia i zachodnia), a
poétnocna prowadzi znikomy ruch
— ok. 50 poj./godz.,

e Na jezdni potudniowej ruch
pozostaje na poziomie 270

7 poj./godz.,

e o o o e Natezenie ruchu zmniejsza sie
Rys.. 5.21. Ro.znlca n?tezenla ruchu p(_)Jazdow w r(?ku 2025, takze na wszystkich ulicach w
pomiedzy w?rlantaml WF) (bez zmian) i W1le - godzina szczytu bezposrednim sasiedztwie Rynku,
popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony — przyrost L . T
L ; - o . najwiecej na: Poznaniskiej,

natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu. L .
srédio: ot Kaliskiej, Kraszewskiego,

(Zzrédto: opracowanie wtasne). Zamkowej, Ogrodowej

e Najwiecej ruchu przyrasta na ulicach: Wodnej, Wyspiariskiego, Kaczynskiego, Kiliriskiego, Sw. Ducha,
Sopatowicza, Bojanowskiego — sg to wzrosty rzedu 150 — 300 pojazdéw/godzine/przekrdj

(najwieksze wartosci przyrostow sg na ciggu Wyspianskiego — Kaczyriskiego).

WIF:
- ul Poznanska -
jednokierunkowa (do [+
Rynku do Kowalskiej), 3] e =
- ul. Kaliska - [ e e
jednokierunkowa (od | . ;7==F
Rynku do Koscielnej), i,’ ‘ "‘.'f
- likwidacja wlotu z ul. y !
Kraszewskiego na Rynek, ; !
- likwidacja wlotu z ul.

T ¥
" 'Panieﬁska i

-
-

5 Viy

Kraszewskiego
-
-

i
!
I
1

Plac Koscielny

Krzyzowej na Rynek, & eEe) e Tl
S1.¢ . 1 51 i~
- zamkniecie  podtnocnej i °" g 5! /
e . g1 " Waska k T
wschodniej jezdni Rynku, 4 S E prc
7] 2y
. . . o ~ gy
- jezdnie zachodnia i _ 1 1 o
. P \Wariant dodatkowy W1f - mozliwe kierurki ruchu T 1 > L ~ -~
pofud niowa :m:ra\)r::":;gcaenjl;:uimchu w stosunku do stanu istniejacego: 'Gamcamka 1 “Qa‘%“, ~ \I_
wprowadzenie ruchu jednokierurkowego : ______ I & e 7

jednokierunkowe, tak jak w
stanie istniejagcym
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Suma ruchu wjezdzajgcego na
Rynek: 483 poj., w tym od:

- Poznanskiej — 218 poj.

- Kraszewskiego — 0 poj.

- Kaliskiej— 0 poj.

- Krzyzowej — 0 poj.

- Sienkiewicza — 265 poj.

Suma ruchu wyjezdzajacego z
Rynku: 494 poj., w tym w
kierunku:

- Poznanskiej — 0 poj.

- Daszynskiego — 0 poj.

- Placu Koscielnego — 0 poj.

- Kaliskiej — 437 poj.

- Zamkowej — 57 poj.

I
I

®Opan?

Rys. 5.22. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant dodatkowy W1f
[poj./godz.]
(zrédto: opracowanie wiasne).
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Rys. 5.23. Rozktad ruchu pojazdéw w roku 2025 - godzina szczytu popotudniowego, wariant dodatkowy W1f,
zblizenie obszaru centralnego [poj./godz.]

(zrédto: opracowanie wiasne).

eSuma pojazddw wjezdzajgcych i
wyjezdzajgcych na Rynek zmniejsza
sie 0 60% w stosunku do wariantu O:
z wartosci ok. 1200 pojazdéw do ok.
490 pojazdoéw,

e Dwie strony Rynku sg wolne od ruchu
(pdétnocna i wschodnia), a pozostate
prowadzg ruch na poziomie — ok. 210
poj./godz. (jezdnia zachodnia ) i 430
poj./godz. (jezdnia potudniowa),

e Natezenie ruchu zmniejsza sie takze

na wszystkich ulicach w
bezposrednim sgsiedztwie Rynku,
najwiecej na: Kaliskiej,
Kraszewskiego, Daszynskiego,

Zamkowej, Ogrodowej;

o Najwiecej ruchu przyrasta na ulicach:
Wodnej, Woyspianskiego,
Kaczynskiego, Kiliriskiego, Sw. Ducha,
Sopatowicza, Bojanowskiego — s3 to
wzrosty rzedu 150 - 250
pojazdéw/godzine/przekroj
(najwieksze wartosci przyrostow sg
na ciggu Wyspianskiego -
Kaczynskiego),

Rys. 5.24. Réznica natezenia ruchu pojazdéw w roku 2025,
pomiedzy wariantami WO (bez zmian) i W1f - godzina szczytu
popotudniowego, [poj./godz.] Kolor czerwony — przyrost
natezenia ruchu, zielony — zmniejszenie sie natezenia ruchu.

(zrédto: opracowanie wiasne).
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Na ponizszych wykresach przedstawiono pordwnanie dla wszystkich analizowanych wariantéow w
odniesieniu do sumy pojazdéw wjezdzajacych na Rynek w ciggu godziny szczytu popotudniowego.

Suma pojazddw wjezdzajacych na Rynek, w ciggu godziny szczytu popotudniowego

1400
1195

1200 1103 1084
1000
800
600
400
200 I I I

0

Wla W1b Wlc W2a W2b W3a W3b W3c W5 W6A W1lid Wle Wif
Suma pojazdéw wyjezdzajacych z Rynku, w ciggu godziny szczytu popotudniowego
1400
1202

1200 1108 1090
1000
800
600
400
200 I I I

0

Wla W1b Wlc W2a W2b W3a W3b W3c W6A W1d Wle Wif

Nie rekomenduje sie

Nie rekomenduje sie zmian w organizacji ruchu polegajgcych na utworzeniu dwukierunkowej,
potudniowej jezdni Rynku. W tych wariantach, w ktdrych takie rozwigzanie byto analizowane, pomimo
roznej skali ograniczen na pozostatych jezdniach i relacjach nie uzyskiwano zadowalajgcego
zmniejszenia natezenia ruchu przejezdzajgcego przez Rynek tranzytowo, a takze odnotowywano
znaczne kolejki pojazdéw na dojezdzie do Rynku (ul. Sienkiewicza) oraz na zjezdzie z Rynku (Zamkowa)
w zwigzku z wyczerpywaniem sie przepustowosci skrzyzowania Sienkiewicza/Rynek/Zamkowa.
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Zatacznik nr 1

Wyniki pomiaréw ruchu wykorzystanych w opracowaniu, wykonanych w dniu 8 wrzes$nia 2021 roku .

Skrzyzowanie Rynek-Poznarska-Daszyrnskiego

Tab.1 Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie

Bogusza-Poznanska, wszystkie pojazdy

37

(=]
~
m

Out: 262 In: 416
Total: 678
[S] ul.Bogusza

ul.Poznanska ul.Bogusza ul.Poznanska
wlot E wlot S wlot W
Start Time ne w lewo zawrotka W w lewo | zawrotka W na zawrotka
wprost prawo prawo | wprost
14:00 30 47 0 66 3 0 1 6 0
. 14:15 28 65 0 88 8 0 3 12 0
(T
3 14:30 18 66 0 67 8 0 0 6 0
2]
= 14:45 22 51 0 79 3 0 0 5 0
(]
2_ 15:00 29 62 0 112 15 0 3 12 0
D
g 15:15 43 60 0 91 11 0 10 6 0
o
15:30 26 66 0 97 8 0 10 9 0
15:45 27 47 0 76 6 0 0 6 0
Godziny szczytu:
ul.Poznanska ul.Bogusza ul.Poznanska
wlot E wlot S wlot W
na w w na
w lewo zawrotka w lewo | zawrotka zawrotka
wprost prawo prawo | wprost
14:45-15:45 120 239 0 379 37 0 23 32 0
(zrodto: opracowanie wiasne)
120
[=.]
&~ 239 5o &
gRO [ g
£E, 32 T e
S Ew 23 Le=
= E = 2
= L W
— (3 =

Rys.1. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Bogusza-Poznanska, szczyt popotudniowy godz. 14:45-15:45, wszystkie

pojazdy
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Rynek-Poznarnska-Daszynskiego

Tab.2. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie

Rynek-Poznanska-Daszynskiego, wszystkie pojazdy

Rynek, wlot E ul. Poznanska, wlot W
Start Time W prawo | na wprost | w lewo W prawo w lewo | zawrotka
14:00 30 57 80 60 0 0
. 14:15 45 65 75 71 0 0
O
3 14:30 32 57 78 48 0 0
< 14:45 39 52 76 60 1 0
(]
8_ 15:00 48 67 82 79 0 0
[e2)
g 15:15 36 83 68 63 0 0
o
15:30 38 80 88 84 0 0
15:45 44 60 73 69 0 0
Godziny szczytu:
Rynek, wlot E ul. Poznanska, wlot W
W prawo | na wprost | w lewo W prawo w lewo | zawrotka
15:00-16:00 166 290 311 295 0 0
(zrodto: opracowanie wiasne)
[N] ul.Daszynskiego
Total: 166
In: 0 Out: 166
166
© 290 E
x 2 .
g o £y
g ﬁg 311 E g
N o
£ 5w g
SFP& 295 )
s ¢ 3
Out: 606 In: 0
Total: 606
[S] Rynek

Rys.2. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Rynek-Poznarnska-Daszynskiego, szczyt popotudniowy godz. 15:00-

16:00, wszystkie pojazdy

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Rynek — Kraszewskiego - plac Koscielny

Tab. 3. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
Rynek — Kraszewskiego - plac Koscielny, wszystkie pojazdy

ul. Kraszewskiego, wlot N Rynek, wlot S
Start Time W prawo w lewo W prawo w lewo
14:00 45 2 8 120
. 14:15 42 4 9 143
©
3 14:30 47 5 6 122
< 14:45 31 2 6 136
N
8_ 15:00 51 0 6 154
D
g 15:15 38 2 11 145
o
15:30 49 5 7 155
15:45 38 2 6 132
Godziny szczytu:
ul. Kraszewskiego, wlot N Rynek, wlot S
W prawo I w lewo W prawo w lewo
15:00-16:00 176 9 30 586
(zrédto: opracowanie wtasne)
[N] ul.Kraszewskiego
Total: 185
In: 185 Out: 0
2 z
E o @
9 o Ea §
&3 58
o AF®
= E i a
° u
2 a
Out: 0 In: 616
Total: 616
[S] Rynek

Rys.3. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Rynek — Kraszewskiego -plac Koscielny, szczyt popotudniowy godz. 15:00-
16:00, wszystkie pojazdy
(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Kilinskiego - Bojanowskiego

Tab.4. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
Kilinskiego - Bojanowskiego, wszystkie pojazdy

ul. Kilinskiego, wlot N

ul. Kilinskiego, wlot S

Start Time W prawo na wprost zawrotka na wprost w lewo zawrotka
14:00 24 10 0 42 11 0
. 14:15 30 13 0 53 17 0
_r-éu 14:30 21 14 0 33 17 0
e 14:45 19 14 0 43 9 0
§ 15:00 31 16 0 63 20 0
% 15:15 18 9 0 72 14 0
° 15:30 24 27 0 57 14 0
15:45 21 18 0 41 11 0

Godziny szczytu:

ul. Kilinskiego, wlot N

ul. Kilinskiego, wlot S

59

m
m
~N

Out: 70 In: 292
Total: 362
[S] ul.Kilinskiego

W prawo na wprost zawrotka na wprost ‘ w lewo | zawrotka
15:00-16:00 94 70 0 233 59 0
(zrédto: opracowanie wtasne)
[N] ul.Kilinskiego
Total: 397
In: 164 Out: 233
o
o
2 m
¥ i
[ .
293
g7°
o5
[SE=)
@rz
= £
2

Rys.4. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Kilinskiego-Bojanowskiego, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00,

wszystkie pojazdy

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Kaliska-Wodna

Tab.5. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
Kaliska-Wodna, wszystkie pojazdy

(zrédto: opracowanie wtasne)

g 303 2
g & .. M
=
2%0 _§ﬁ
] 4 =
N ° 22
> 8 &3
z § 2 m o
S g
£ 3

53

~

N
o =

Out: 99  In: 106
Total: 205

[S] ul.Wodna

Rys.5. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Kaliska-Wodna, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00, wszystkie
pojazdy
(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Rynek — Krzyzowa - Kaliska

Tab.6. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie

Rynek — Krzyzowa - Kaliska, wszystkie pojazdy

ul. Kaliska, wlot E ul. Krzyzowa, wlot S Rynek, wlot W
Start Time w prawo | zawrotka | w prawo | nawprost | nawprost | wlewo
14:00 72 0 5 4 105 60
R 14:15 75 0 2 6 101 75
(]
3 14:30 78 0 4 9 73 46
° 14:45 64 0 2 5 84 66
(]
8 15:00 98 0 0 5 104 60
[e)]
g 15:15 71 0 2 5 111 82
o
15:30 76 0 2 3 109 87
15:45 59 0 2 0 92 69
Godziny szczytu:
ul. Kaliska, wlot E ul. Krzyzowa, wlot S Rynek, wlot W
w prawo | zawrotka | w prawo | nawprost | nawprost | wlewo
15:00-16:00 304 0 6 13 416 298
(zrédto: opracowanie wtasne)
[N] Rynek
Total: 615
In: 0 Qut: 615
(=] b g m
¥ <35 R_x
] —_— EER.¥3
Eg 383
=y : o
= 3 =
£ 416

Out: 0

In: 19

Total: 19
[S] ul.Krzyzowa

Rys.6. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Rynek — Krzyzowa - Kaliska, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00,
wszystkie pojazdy

(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Rynek-Sienkiewicza-Zamkowa

Tab.7. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
Rynek-Sienkiewicza-Zamkowa, wszystkie pojazdy

[S] ul.Sienkiewicza

Rynek, wlot N ul. Sienkiewicza, wlot S
Start Time W prawo w lewo W prawo w lewo
14:00 63 72 90 13
. 14:15 68 82 94 22
©
3 14:30 71 56 67 17
2
ey 14:45 67 75 73 14
(o]
5 15:00 84 81 88 21
(o))
g 15:15 55 81 111 9
o
15:30 67 97 91 19
15:45 63 76 83 11
Godziny szczytu:
Rynek, wlot N ul. Sienkiewicza, wlot S
W prawo I w lewo W prawo | w lewo
15:00-16:00 269 335 373 60
(zrédto: opracowanie wtasne)
[N] Rynek
Total: 604
In: 604 Out: 0
m o
R
LS. e
ERoO £3
M .. ..
N = 3
EL ot
s :
3
g R
Qut: 0 In: 433
Total: 433

[E] Rynek

Rys. 7. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Rynek-Sienkiewicza-Zamkowa, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00,

wszystkie pojazdy

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Skrzyzowanie Sienkiewicza-Kolejowa

Tab. 8. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie

Sienkiewicza-Kolejowa, wszystkie pojazdy

ul. Sienkiewicza, wlot S

ul. Kolejowa, wlot W

Start Time na wprost w lewo zawrotka W prawo | w lewo ‘ zawrotka
14:00 106 31 0 94 15 0
. 14:15 129 40 0 82 11 0
'r'éu 14:30 90 24 0 79 15 0
< 14:45 95 20 0 70 16 0
§_ 15:00 111 24 0 96 23 0
;86 15:15 114 31 0 72 13 0
° 15:30 111 17 0 94 18 0
15:45 90 29 0 80 12 0

Godziny szczytu:

ul. Sienkiewicza, wlot S

ul. Kolejowa, wlot W

na wprost w lewo zawrotka

W prawo

w lewo

zawrotka

15:00-16:00

426 101 0

342

66

0

[W] ul.Kolejowa
Total: 509
Out: 101

In: 408

Rys. 8. Kartogram ruchu, skrzyzowanie Sienkiewicza-Kolejowa, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00,

(zrédto: opracowanie wtasne)

[N] ul.Sienkiewicza

Total: 492
In: 0 Out: 492

101

Out: 342
Total: 869

w
~
-

In: 527

[S] ul.Sienkiewicza

wszystkie pojazdy

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Zatacznik nr 2

Wyniki pomiaréw ruchu wykonanych w przekrojach ulic.

Tab.1. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,

przekrdj 1 — ul. Szenica, pomiedzy ul. Magazynowg i Helskg, wszystkie pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 26 22
14:15 18 11
14:30 9 14
14:45 13 15
15:00 31 22
15:15 9 23
15:30 15 14
15:45 8 8
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:45-15:45 68 74

Tab. 2. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z podaniem godziny szczytu popotudniowego, przekroj

2 —ul. Marszewska, pomiedzy ul. Gdanska i miejscowoscig Marszew, wszystkie pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 38 53
14:15 46 56
14:30 62 66
14:45 61 64
15:00 66 78
15:15 66 68
15:30 54 59
15:45 50 52
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:30-15:30 255 276
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Tab.3. Wyniki pomiardw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,

przekrdj 3 — ul. Prokopowska, pomiedzy ul. Glinki i miejscowoscig Prokopow, wszystkie pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego SIEIIek
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 79 43
14:15 52 32
14:30 60 52
23.03.2022 1445 >8 46
15:00 83 53
15:15 66 49
15:30 60 48
15:45 52 44
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:30-15:30 267 200

Tab. 4. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,

przekréj 4 — ul. Swietego Ducha, pomiedzy ul. Generata Hellera i Sopatowicza, wszystkie pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego RIEILNEK
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 33 23
14:15 39 31
14:30 39 23
24.03. 2022 1S 32 26
15:00 39 32
15:15 40 22
15:30 30 22
15:45 27 26
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:15-15:15 149 112

Tab.5. Wyniki pomiardéw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,
przekroj 5 — ul. Lenartowicka, pomiedzy ul. Ksiedza Niesiotowskiego i miejscowoscig Lenartowice, wszystkie

pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego

14:00
14:15
14:30
14:45
15:00
15:15

24.03.2022

Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
20 14
17 40
17 30
39 37
40 39
33 39
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15:30 21 23
15:45 22 25
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:30-15:30 129 145

Tab.6. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,
przekrdj 6 — ul. Targowa, pomiedzy ul. Strumykowa i Malifiska, wszystkie pojazdy.

Kierunek
Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 29 22
14:15 25 22
14:30 22 14
29.03.2022 145 19 15
15:00 25 15
15:15 28 15
15:30 21 19
15:45 25 11
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:00-15:00 95 73

Tab. 7. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,

przekrdj 7 — ul. Armii Poznan, pomiedzy ul. 70 Putku Piechoty i Rolng, wszystkie pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego SETTNE
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 66 87
14:15 71 70
14:30 74 64
29.03.2022 1445 > 45
15:00 60 50
15:15 73 71
15:30 69 65
15:45 82 77
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
15:00-16:00 284 263
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Tab. 8. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,

przekrdj 8 — ul. Podgdrna, pomiedzy ul. Marcinkowskiego i Traugutta, wszystkie pojazdy

Kierunek
Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 29 21
14:15 33 28
~ 14:30 16 27
S
R 14:45 23 22
™
=] 15:00
a 22 30
® 15:15 20 26
15:30 26 23
15:45 26 27
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:15-15:15 94 107

Tab.9. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w przekrojach z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego,
przekrdj 9 — ul. Piaski pomiedzy ul. Niepodlegtosci i Piaskowg, wszystkie pojazdy.

Data i godzina rozpoczecia kwadransu pomiarowego Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
14:00 8 10
14:15 7 9
14:30 6 7
30.03.2022 1445 9 8
15:00 16 16
15:15 10 14
15:30 6 15
15:45 9 9
Godzina szczytu:
Kierunek
do Pleszewa od Pleszewa
15:00-16:00 41 54
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Zatacznik nr 3

Wyniki pomiaréw ruchu na skrzyzowaniach.

Tab.1. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
1: Poznanska - Marcinkowskiego, wszystkie pojazdy

ul. Poznanska, wlot E

ul. Marcinkowskiego, wlot S

ul. Poznanska, wlot W

~
o~
o~

o
w
-

Out: 274 In: 409
Total: 683

[S] ul.Marcinkowskiego

Start Time na wprost | w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo (bypass) | w prawo | na wprost | zawrotka
14:00 50 44 0 56 59 0 62 6 72 2
%‘ 14:15 71 57 0 36 69 1 47 13 69 1
§ 14:30 76 55 0 41 56 0 53 15 79 0
g 14:45 65 49 0 44 52 0 62 15 80 1
g 15:00 69 74 0 45 59 1 71 4 91 0
o~
g 15:15 75 56 1 50 60 1 60 4 77 0
S 15:30 87 59 0 37 63 1 49 8 67 0
15:45 69 46 0 37 43 1 48 3 69 0
Godzina szczytu:
ul. Poznanska, wlot E ul. Marcinkowskiego, wlot S ul. Poznanska, wlot W
na wprost | w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka | ostro w prawo | w prawo | na wprost | zawrotka
14:30-15:30 285 234 1 180 227 2 246 38 327 1
(zrédto: opracowanie wtasne)
™ 285
= 234 £, 8
M~ ™~
C o~ o C
s° 125
= 5&
SF ©FS
2 g )
E o
P
>

Rys.1. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 1: Poznariska - Marcinkowskiego, szczyt popotudniowy godz. 14:30-

15:30, wszystkie pojazdy.

(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.2. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
2: Poznanska - Zachodnia, wszystkie pojazdy.

ul. Zachodnia, wlot N

ul. Poznanska, wlot E

ul. Poznanska, wlot W

Start Time w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost | zawrotka | na wprost | w lewo | zawrotka

14:00 8 30 0 21 73 0 104 8 0
% 14:15 15 27 0 23 76 0 108 5 0
g 14:30 9 20 0 16 114 0 114 5 0
g 14:45 12 23 0 16 97 0 118 6 0
S| 1500 11 35 0 27 107 0 122 11 0
g 15:15 10 16 0 20 101 0 109 7 0
E. 15:30 10 24 0 20 116 0 104 7 0

15:45 8 21 0 17 88 0 97 1 0

Godzina szczytu:

ul. Zachodnia, wlot N

ul. Poznanska, wlot E

ul. Poznariska, wlot W

w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost | zawrotka | na wprost | w lewo | zawrotka
14:45-15:45 43 98 0 83 421 0 453 31 0
(zrodto: opracowanie wiasne)
[N] ul.Zachodnia
Total: 255
In: 141  OQut: 114
m
T o
83
=
[ : S
2 & 421 g 0
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Rys.2. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 2: Poznanska - Zachodnia, szczyt popotudniowy godz. 14:45-15:45,

wszystkie pojazdy

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.3. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
3: Poznanska — Lipowa - Hallera, wszystkie pojazdy.

ul. Hallera, wlot E

ul. Lipowa, wlot S

ul. Poznarska, wlot W

Start Time na wprost ‘ w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost | zawrotka

14:00 67 35 0 30 32 0 47 102 0
z 14:15 84 30 0 40 32 0 40 89 0
§ 14:30 87 32 0 39 49 0 49 86 0
S 14:45 76 25 0 26 39 0 42 105 0
g 15:00 93 53 0 36 53 0 57 122 0
5 15:15 91 44 0 41 45 0 37 69 0
N 15:30 80 34 0 33 49 0 47 88 0

15:45 73 43 0 28 37 0 34 94 0

Godzina szczytu:

ul. Hallera, wlot E

ul. Lipowa, wlot S

ul. Poznariska, wlot W

na wprost | w lewo | zawrotka | w prawo | w lewo | zawrotka | w prawo | na wprost | zawrotka
14:30-15:30 347 154 0 142 186 0 185 382 0
(zrodto: opracowanie wiasne)
m 347

o 0 2
B 3 o
§ g° 154 =8 =

— S w
Sz ST
=5 N
2y 382 EETT)
= = p
= & 3

185

o oo
@
— —
Out: 339 In: 328
Total: 667
[S] ul.Lipowa

Rys.3. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 3: Poznanska — Lipowa - Hallera, szczyt popotudniowy godz. 14:30-15:30,

wszystkie pojazdy.

(zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.4. Wyniki pomiardw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
4: Hallera - Marszewska, wszystkie pojazdy.

ul. Hallera ul. Marszewska ul. Hallera ul. Marszewska
wlot NE wlot SE wlot SW wlot NW
o| & c| o| @ | o| & c| o| B ©
< =~ I = = I~ < = I~ = < = O~
Start Time c|la|Z|8|&|a|l3|e|e|la|l3|e|le|lal3d]|e®
a| 3| - |(=2|a| 3| |=s|a| 3||=z|al|l3|Z]| =
z| 2| 3|R|=z|e|®|8|z|2|®|R|=z|2|%|8
14:00 11 66 O 0 2 35 2 0 2 103 23 0|25 18 12 O
%‘ 14:15 16 77 O 0 3 31 2 0 2 113 15 0|23 23 16 O
§ 14:30 16 8 O 0 2 26 3 0 1 104 22 0|19 13 18 O
Q 14:45 19 77 0 0 1 32 1 0 4 110 20 O (16 22 12 O
o~
g 15:00 18 89 0 0|4 40 1 0|4 126 25 0 (19 27 21 O
o~
8' 15:15 15 92 O 0 2 38 3 0 2 114 21 0 |16 25 25 O
N 15:30 18 8 0 0 3 39 1 0 0 9 24 0|22 24 15 O
15:45 13 73 O 0 3 33 2 0 1 103 23 0 |21 22 14 O
Godzina szczytu:
ul. Hallera ul. Marszewska ul. Hallera ul. Marszewska
wlot NE wlot SE wlot SW wlot NW
o1 8 o228 g|8|2e|8|2|2|2|B|els
© 2| 2| @ 2| g| 2| @ [ I I < B = T I =
a|l 2| -2z |a| 3| =-|=s|a| 3||=z|al|l3|Z]| =
= © 2 T = © 2 T = © 2 T = © 2 ©
14:45-15:45 | 70 347 O 0 (10 149 6 0|10 440 90 0 |73 98 73 O
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys.4. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 4: Hallera-Marszewska, szczyt popotudniowy godz. 14:45-15:45,
wszystkie pojazdy.

(zrodto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.5. Wyniki pomiardw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
5: Hallera — Prokopowska - Niesiotowskiego, wszystkie pojazdy.

ul. Prokopowska, wlot NE ul. Niesiotowskiego, wlot SE ul. Prokopowska, wlot SW ul. Hallera, wlot NW
o T o ¢ [e) o] o ©
E: 3 g = E: 3 g = 2 7 S = E g E =
StartTime | £ | eS| & | §| £ |eg| & | § | & |eg| 2| 8| & |eg| & | E
2 2 2 I 2 2 2 I 2 2 2 T 2 2 2 I
14:00 12 13 6 0 6 58 10 0 8 19 2 0 85 20 0
%‘ 14:15 12 21 9 0 9 79 2 0 10 31 4 0 6 109 17 0
§ 14:30 13 14 7 0 8 81 10 0 7 27 8 0 6 96 19 0
g 14:45 16 21 3 0 8 78 5 0 10 17 5 0 11 103 9 0
o~
o | 15:00 | 15 22 11 0 12 90 8 0 6 50 8 0 8 107 33 0
o~
g 15:15 | 18 21 7 0 9 81 6 0 13 37 6 0 8 106 29 0
N 15:30 13 15 10 0 10 85 2 0 9 29 8 0 9 89 13 0
15:45 | 10 27 9 0 10 72 8 0 13 25 1 0 9 89 23 0
Godzina szczytu:
ul. Prokopowska, wlot NE ul. Niesiotowskiego, wlot SE ul. Prokopowska, wlot SW ul. Hallera, wlot NW
o @ 2 © o k7] ® © o % ® ¢ o % & ©
a 3 = 3 a 3 - 3 a 3 = 3 a 3 = 3
3 o = 8 z o = 8 z o = 8 z e = g
15-16 56 85 37 0 41 328 24 0 41 141 23 0 34 391 98 0
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys.5. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 5: Hallera — Prokopowska - Niesiotowskiego, szczyt popotudniowy godz.
15:00-16:00, wszystkie pojazdy. (Zzrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.6. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
6: Niesiotowskiego - Kaliska, wszystkie pojazdy.

24.03.2022 (Czwartek)

Godzina szczytu:

(zrodto: opracowanie wiasne)

Rys.6. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 6: Niesiotowskiego - Kaliska, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00,
wszystkie pojazdy (zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.7. Wyniki pomiarédw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
7: Wierzbowa — Lipowa - Stowackiego, wszystkie pojazdy.

ul. Lipowa, wlot N

ul. Stowackiego, wlot E

ul. Lipowa, wlot S

ul. Wierzbowa, wlot W

o| @ © °) a ] o| @ ] o 2 ]

2| @ S B & S | 2 S B = S

14:00 6 60 12 0 | 19 3 0 6 59 8 0| 27 17 5 0

% 14:15 4 56 12 0| 17 10 0 (10 70 21 O | 20 12 2 0
§ 14:30 2 58 20 0| 17 13 7 0 8 61 17 0| 27 12 6 0
g 14:45 8 60 20 0 | 19 6 8 0 5 58 15 0| 28 17 4 0
g 15:00 5 8 21 0| 23 9 4 0 5 73 18 0| 28 11 7 0
g 15:15 6 74 17 0| 12 17 8 0 6 74 12 0| 22 11 1 0
E. 15:30 5 60 20 0| 22 16 9 0 7 63 11 0| 17 12 2 0
15:45 4 71 10 0 | 18 9 8 0O (11 59 15 0| 13 5 4 0

Godzina szczytu:

ul. Lipowa, wlot N

ul. Stowackiego, wlot E

ul. Lipowa, wlot S

ul. Wierzbowa, wlot W

ol B | o| S o) 2 o £ ol 8| o 8 o) g o £
=S| 5|z|8|&|&8|z|B|¢&|s|z|8| &|5|z|°¢B
al|l 3 [ Z | =2 a 3 - B al|l 3 | Z | =3 a 3 = 3
sSle|2|H| 28| F @]l g2°| 8| 8|87 &
14:30-15:30 | 21 277 78 0 | 71 45 27 0 |24 266 62 0O | 105 51 18 0
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys.7. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 7: Wierzbowa — Lipowa - Stowackiego, szczyt popotudniowy godz. 14:30-

15:30, wszystkie pojazdy. (Zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.8. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
8: Stowackiego - Ogrodowa, wszystkie pojazdy

ul. Ogrodowa, wlot N | ul. Ogrodowa, wlot S | ul. Stowackiego, wlot W

Start Time w prawo | nawprost |wlewo| zawrotka |wprawo | zawrotka

14:00 28 46 61 0 45 0
% 14:15 25 44 60 0 56 0
§ 14:30 32 56 59 0 60 0
g 14:45 25 56 71 0 60 0
g 15:00 38 73 64 0 82 0
g 15:15 33 60 67 0 78 0
E. 15:30 41 45 71 0 77 0

15:45 26 62 58 0 59 0

Godzina szczytu:

ul. Ogrodowa, wlot N | ul. Ogrodowa, wlot S | ul. Stowackiego, wlot W

w prawo | nawprost |wlewo| zawrotka |w prawo zawrotka

14:45-15:45 137 234 273 0 297 0

(zrédto: opracowanie wtasne)

[N] ul.Ogrodowa

Total: 371
In: 371 Out: 0
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Out: 410
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[W] ul.Slowackiego
Total: 707
In: 297

= =

m
™~
~
Qut: 531 In: 273
Total: 804

[S] ul.Ogrodowa

Rys. 8. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 8: Stowackiego - Ogrodowa, szczyt popotudniowy godz. 14:45-15:45,
wszystkie pojazdy. (zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.9. Wyniki pomiardw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
9: Chrobrego - Dmowskiego, wszystkie pojazdy.

ul. Chrobrego, wlot NE ul. Dmowskiego, wlot E ul. Chrobrego, wlot SW
8 | 2o | £ | 29| 2o | £ | 23| B | %
Ti s °= o 2 33 2 s g g
StartTime 2 72 s 28 | &3 2 $ o 2 2
e © i\ ® iy S L2 0 S
14:00 36 2 0 6 21 0 25 33 0
%‘ 14:15 38 4 0 4 28 0 24 35 0
§ 14:30 34 7 0 3 41 0 22 41 0
g 14:45 42 5 0 5 23 0 28 34 0
S| 1500 51 6 0 6 34 0 35 39 0
o~
« 15:15 49 6 0 5 36 0 38 28 0
S| 1530 38 7 0 4 27 0 27 40 0
15:45 39 5 0 7 35 0 28 29 0
Godzina szczytu:
ul. Chrobrego, wlot NE ul. Dmowskiego, wlot E ul. Chrobrego, wlot SW
- 3 i) z o 9 5 i) 2 9 - i)
o 8 o2 5 o 2 5z 5 = o 8 3
5 | B3 | 5 | BE | 82| 5 | 88| %g | ¢
2 o ® o £ © 2 ® o 2 3 ©
15:00-16:00 177 24 0 22 132 0 128 136 0
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys.9. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 9: Chrobrego - Dmowskiego, szczyt popotudniowy godz. 15:00-16:00,
wszystkie pojazdy (zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)
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Tab.10. Wyniki pomiardw natezenia ruchu z wyszczegdlnieniem godziny szczytu popotudniowego, skrzyzowanie
10 - Marcinkowskiego - Aleje Wojska Polskiego, wszystkie pojazdy.

Aleje Wojska Polskiego, wlot N Aleje Wojska Polskiego, wlot E | ul. Marcinkowskiego, wlot SE ul. Marcinkowskiego, wlot NW
santine | SO |l | v | e | cston | ndie | ne || 12| H0N | avro
14:00 14 27 0 49 0 1 0 75 0 94 7 0

%‘ 14:15 15 50 0 33 0 0 0 77 0 83 5 0
§ 14:30 17 31 0 27 0 1 0 56 0 79 9 0
g 14:45 14 20 0 41 0 0 0 76 0 99 10 0
g 15:00 15 41 0 42 0 0 0 74 0 82 11 0
g 15:15 11 32 1 34 0 0 0 79 0 100 11 0
f\‘l: 15:30 8 40 0 46 0 0 0 85 0 77 6 0

15:45 14 36 0 58 0 0 0 64 0 100 5 0

Godzina szczytu:

Aleje Wojska Polskiego, wlot N

Aleje Wojska Polskiego, wlot E

ul. Marcinkowskiego, wlot SE

ul. Marcinkowskiego, wlot NW

ostrow | tagodnie w tagodniew | ostrow | tagodnie na na ostro w
zawrotka zawrotka zawrotka
prawo w lewo prawo prawo lewo w prawo | wprost wprost | lewo
15:00-
48 149 1 180 0 0 0 302 0 359 33 0
16:00
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys.10. Kartogram ruchu, skrzyzowanie 10: Marcinkowskiego - Aleje Wojska Polskiego, szczyt popotudniowy
godz. 15:00-16:00, wszystkie pojazdy. (zrédto: opracowanie wtasne, MioVision)




Koncepcja transformacji centrum miasta Pleszewa 201




